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2.15 Anhang Nr.

1

Nr. Ausgabe Datum Anderung Betreff Kapitel Bearbeiter /
Herausgeber
gesamtes STUVAtec
1 00 7.12.2006 Erstausgabe Dokument GmbH
31,322,442,
443.2,54,17.2,
7.3,7.6.1,7.6.2,
7.65,8.1,8.2.2,
. . " 8.23,8.3,84
Uberarbeitung fiir Ent- v o STUVAtec
2 01 8.5.2008 9.1,9.2,9.4,
wurfsplanung 10.1, 10.2.1, GmbH
10.2.2.1,
10.2.2.2, 11.
12.2,12.3, 12.5,
13.2,15.1,15.2
: ‘g’:;we"de“’ Unterla- |4 4 441,51, |STUVAtec
- Gebdudenutzung 202’2513113' 2'3'2’ GmbH
- Schutzziele und Risi- TRy T
3 02 15.7.2008 kobewertung
- Ersatzstromversor-
gung
- Loschwasserversor-
gung
4 03 209.2008 | AbkUrzungsverzeich- |4 4 5 34,34, |STUVAtec
- Vorbemerkungen 411,41.3,42, |GmbH
. 44.31,51,5.2,
- Vorschriften
5.3.1,5.3.2, 6,
- Unterlagen
. 9.4,10.1,12.2,
- Gebaude 13.1, 14.1, 14.6
- Rettungswege e
. 15.1, Kapitel
- Objektdaten 2.14 Abschnitt
- Bahnsteige auBer- 15.5; Kapitel
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Nr. ! Ausgabe

Datum

Anderung

Betreff Kapitel ‘ Bearbeiter /
i Herausgeber

5 04

30.09.2009

26.05.2010

- Abkiirzungsverzeich-
nis

- Zweck der Beauftra-

gung

Vorschriften

DB-Richtlinien

Raumliste

neuer Bemessungs-

brand

i = Nachweise Evakuie-

rung / Verrauchung
Blitzschutz
Videoiiberwachung
Feuerléscher
Brandschutzakte
Notfallmanagement
MaRfnahmenliste

1.1;2; 3.1; 3.2; | STUVAtec
4.4.2;5.4;8.2.2; GmbH
8.2.3;8.2.4; |
10.1.5; 10.3.1;
12.1; 12.5; 13.1;
14.5; 14.6; 15.2

- Schnittstellen BSK
definiert

- sekundire Schutz-
ziele aufgenommen

- Brandschutzvergla-
sung

- Brandfallsteuerung

- Dieseltank Notstrom-
aggregat

- Alarmierungsanlage

- Abweichungen von
den allgemein aner-
kannten Regeln der
Technik

- Bildhinweise

4.1.1;5.2;7.6.5; | STUVAtec
9.1;10.2.1; 12.3; | GmbH
15.1

23.07.2010

- AB-Kanzel als Auf-
enthaltsraum

- Funktionserhaltdauer

) |
44.1;10.1.1 | STUVAtec
GmbH
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Nr.| Ausgabe :

Datum

Anderung

Betreff Kapitel ‘

Bearbeiter /
Herausgeber

8 07

24.10.2011

Anlagennummer
Regelwerke und Un-
terlagen

Raumliste

Entfall Fahrtreppen
am Ausgang Schiit-
zenstrale

Tore in Verbin-
dungsstolien zur U- |
Bahn :
Auslegung BMA zur
Aufschaltung an die
Feuerwehr
Alarmierungsanlage
als SAA

Entfall Rauchgas-
kithlung
Abstimmungsbedarf
mit SWM/MVG zu
Schnittstellen
Bildanhang 3

3;4.4.2;44.3.2; | STUVAtec
7.6.1;12.2; 12.3; | GmbH

12.5; 14.1

10 09

27.02.2012

06.03.2012

- verwendete Unterla-

Berlicksichtigung der
neuen Gliederung fiir
BSK nach Vorgabe
der DB Station & Ser-
vice AG
Aktualisierung der
Vorschriften
Schnittstellen zur
oPva

Raumtabelle

Erdung
Brandabschnitte
Anforderungen an
einzelne Bauteile
Brandschutztiiren
Rettungswegfiihrung |
Kennzeichnung der |
Rettungswege
Personenaufziige
Elektrische Leitun-
gen
Loschwasserversor-
gung
Unterschriftenblatt
Bildanhang 3

3.1; 3.2; 3.4;
41.1;4.4.2;5.5;
71;7.3:7.41;
8.1;8.4;9.1;
10.1; 13.2.3; 15.3

STUVAtec
GmbH

gen fiir die Entwurfs-
planung

34

STUVAtec
GmbH
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11 10 25.11.2013

- Beriicksichtigung der
neuen Gliederung fiir
BSK nach Vorgabe
der DB Station&Ser-
vice AG

- Aktualisierung der
Vorschriften

= Schnittstellen zur
oPva

- Rettungswege auf
dem Grundstiick

- Raumtabeile

- Brandszenarien

- Brand- und Brandbe-
kdampfungsabschnitte

= Brandschutztiiren

= Einholung der Perso-
nenzahlen

- Nachweis der rauch-
armen Schicht bzw.
der Rauchfreihaltung

- Kennzeichnung der
Rettungswege / des
Rettungswegleitsys-
tems

- Personenaufziige

- Feuerwehraufziige

- Elektrische Leitun-
gen

- Strom-/ Ersatzstrom-
versorgung

- Notbeleuchtung

- Notrufeinrichtungen

- Gefahrenmeldean-
lage

- Alarmierungsaniagen

- Anlagen zur Rauch-
gasabfiihrung

- Wandhydranten an
trockenen/nassen
Steigleitungen

- Feuerwehr-Schliis-
seldepot

- Verantwortlichkeiten
und Aufgabhenvertei-
lungen

- Brandschutzordnung
nach DIN 14096

- Festlegung von An-
forderungen und be-
sonderen MaBnah-
men

-_Bildanhang 3

3.1;3.2;3.4; 4.1;
4.1.3;4.4.2;5.4;
71;741;8.2.1;
8.3;8.4;9.1;9.2;
10.1; 10.2.1;
10.2.2; 12.1;
12.2; 12.3; 12.5;
13.2.1; 13.2.2;
14.1; 14.4; 145

STUVAtec
GmbH
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12

1

13

12

20.07.2017

- Beriicksichtigung der

umfangreichen Um-
planung / Optimie-
rung unter Beriick-
sichtigung des Neu-
baus des Empfangs-
gebidudes der oPva
Hbf (1)

gesamtes
Dokument

STUVAtec
GmbH

30.08.2017

Beriicksichtigung der
Abstimmung mit der
Branddirektion Miin-
chen und der Fach-
stelle Brandschutz im
August 2017

1.1; 2; 3.1; 3.2;
34;41.1;44.2;
4.4.3.2; 5.5;
7.3.2; 7.3.5;
7.4.1;7.4.6;8.1;
8.2.2;8.2.3; 8.3;
8.4;8.5;9.1;9.2;
9.4;11;12.1;
12.2; 12.5; 13.2;
13.2.1; 13.2.2;
15; 15.1; 161

STUVAtec
GmbH

14

13

20.09.2017

redaktionelle Ande-
rungen

7.3.5;74.7;8.1;
8.4;9.2;10.2.1;
1"

STUVAtec
GmbH

15

14

16

17

15

30.04.2018

Beriicksichtigung
der fortgeschrittenen
Planung und Aufia-
gen des Priifberichts
Nr. 022-RB/S-
30/11/2017 der Fach-
stelle Brandschutz
sowie der Anmer-
kungen des EBA-
Priifers vom
26.03.2018

gesamtes
Dokument

STUVAtec
GmbH

20.07.2018

Entfall der Uber-
druckbeliiftung der
Fluchttreppenraume
Festlegungen Uber-
druckbeliiftung Feu-
erwehraufzug

9.2; 11

STUVAtec
GmbH

16

28.09.2018

Berlicksichtigung
der Abstimmung der
DB mit dem EBA, Hr.
Nawrath am
18.09.2018

8.2.1; 9.1; 12.2;
Anhinge

STUVAtec
GmbH

18

17

14.12.2018

Beriicksichtigung
der Abstimmung der
DB mit dem EBA, Hr.
Nawrath am
11.12.2018
Ergénzung Anlagen-
nummer

Deckblatt;
10.2.1; Anhénge

STUVAtec
GmbH
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Anhang 1: STUVAtec: Entrauchungsberechnung fir die uPva Minchen Hbf (3)

Anhang 2: STUVAtec: Raumungsberechnung fir die uPva Minchen Hbf (3)

Anhang 3: STUVAtec: visualisiertes BSK

Anhang 4. Fachstelle Brandschutz DB Station & Service AG: Prifbericht zum BSK (Ausgabe
15) mit Zustimmung

Anhang 5. STUVAtec: Bestimmung der Personenanzahl, die iiber den Zentralen Aufgang in
die Schalterhalle flieht

Anhang 6. STUVAtec: Radumungsberechnung der Schalterhalle unter Beriicksichtigung des

Personenzustroms aus dem Zentralen Aufgang

1.1 Abkiirzungsverzeichnis

AB-Kanzel: Abfertigungskanzel

BGR:
BMZ:
BOS:
BSK:
DB:
DN:
DVGW:
EBA:
EBO:
Ebs:
ELA:
Hbf:
Hp:
KoRil:
LHM:;
MFeuV
MLAR:

MLUAR:

MVG:
MVV:
OLSP:
oPva:
Pva:

Ril:

Berufsgenossenschaftliche Regel
Brandmeldezentrale

Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben
Brandschutzkonzept

Deutsche Bahn

Nenndurchmesser

Deutscher Verein des Gas- und Wasserfaches e.V.
Eisenbahn-Bundesamt
Eisenbahnbau- und Betriebsordnung
Eisenbahnstandard

Elektroakustische Anlage
Hauptbahnhof

Haltepunkt

Konzernrichtlinie

Landeshauptstadt Miinchen
Muster-Feuerungsverordnung
Muster-Leitungsanlagen-Richtlinie
Muster-Liftungsaniagen-Richtlinie
Minchner Verkehrs Gesellschaft
Minchner Verkehrs- und Tarifverbund
Oberleitungsspannungsprifeinrichtung
oberirdische Personenverkehrsanlage
Personenverkehrsanlage
Rauchansaugsystem

Richtlinie der DB AG
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SAA: Sprachalarmanlage
STIPA: Speech Transmission Index for Public Adress Systems (Index fir
Sprachversténdlichkeit)
SWM: Stadtwerke Minchen
Usv: Unterbrechungsfreie Stromversorgung
uPva: unterirdische Personenverkehrsanlage
Zes: Zentralschaltstelle
1.2 Begriffe

Es sind keine spezielien Begriffe zu erkléren.

Zweck der Beauftragung / Vorbemerkungen

Im Folgenden wird die neue uPva Hbf der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen mit
uPva Minchen Hbf (3) bezeichnet. Der vorhandene oberirdische Minchener Hbf er-
halt die Bezeichnung oPva Minchen Hbf (1). Die bestehende Station der 1. S-Bahn-
Stammstrecke im Bereich des Miinchener Hbf wird uPva Manchen Hbf (2) genannt.

Es ist geplant, die 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen von der oPva Minchen Laim
aus bis zur Donnersberger Briicke parallel zur bestehenden S-Bahnstrecke und dann
im Tunnel bis zur uPva Minchen Ostbahnhof sowie anschlieRend zur oPva Minchen

Leuchtenbergring zu fihren.

Die Tunnelstrecke fir die 2. S-Bahn-Stammstrecke soll in einer Tiefenlage von ca.
40 m bis ca. 45 m gefiihrt werden.

Die uPva der 2. S-Bahn-Stammstrecke erhalten Bahnsteige mit einer Nutzlange von
210 m. Vorgesehen ist die Nutzung mit Kurz-, Voli- und Langziigen der S-Bahn. Diese
Zige entsprechen brandschutztechnisch der DIN 5510 [R4].

Fur die uPva Miunchen Hbf (3) wird ein BSK mit dem vorrangigen Ziel erstellt, Perso-
nen in einem Brandfall rechtzeitig in Sicherheit zu bringen. Daher werden Rdumungs-
zeiten (Anhang 2) und Verrauchungszeiten (Anhang 1) ermittelt. Mit diesen Zeiten
wird der Nachweis gefuihrt, dass eine kritische Verrauchung der uPva Minchen Hbf
(3) erst eintritt, wenn die fliehenden Fahrgéste das Freie erreicht haben und somit die
Rettungswege ausreichend bemessen sind (Kapitel 8.2.4).

Die Erstellung des Brandschutzkonzeptes erfolgt auf der Grundlage von [DB1]. Die
Notwendigkeit eines Brandschutzkonzeptes fur bauliche Anlagen im Eigentum der
DB AG ergibt sich aus Ril 124.0300A02 [DB6] und Ril 813.0105 [DB2]. Das BSK dient
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der DB Station & Service AG als Beurteilungsgrundlage und Nachweis fiir die Sicher-
heit der von ihr betriebenen uPva in Anlehnung an baurechtliche Vorgaben und wei-
tere anwendbare Vorschriften. Durch die Ubereinstimmung der baulichen Anlage mit
den in nachfolgenden Abschnitten beschriebenen baulichen, anlagentechnischen
und organisatorischen sowie abwehrenden Brandschutzmafnahmen wird nachge-
wiesen, dass aus Sicht der Unterzeichner fir die Nutzung der uPva Minchen Hbf (3)
mit Zentralem Aufgang brandschutztechnisch keine Bedenken bestehen.

Bei einer eventuellen Plan- bzw. Nutzungsanderung muss das Brandschutzkonzept
fortgeschrieben werden. Bei brandschutztechnisch relevanten Punkten ist eine Ab-
stimmung mit der Branddirektion erforderlich.

Das BSK der uPva Miinchen Hbf (3) umfasst folgende Bereiche:

(1) die Bahnsteigebene (Ebene -6) der uPva Minchen Hbf (3) mit den Zugangen
zum Zentralen Aufgang und den Notausgangen West (Bayerstra3e) und Ost
(Bahnhofplatz).

(2) den Zentralen Aufgang mit den zugehdrigen Treppenanlagen sowie den Brand-
schutztoren zu den U-Bahn-Linien U1/U2 der SWM / MVG.

(3) die Personenaufziige im Zentralen Aufgang auf dem Mittelbahnsteig zwischen
der Bahnsteigebene (Ebene -6) und dem Sperrengeschoss (Ebene -1) sowie auf
den Seitenbahnsteigen zwischen der Bahnsteigebene (Ebene -6) und der Schal-
terhalle der oPva Miinchen Hbf (1) (Ebene 0)

(4) den Feuerwehraufzug vom Bahnhofplatz sowie der ab dem Zwischengeschoss
(Ebene -2) parallel gefiihrte Angriffstreppenraum fiir die Feuerwehr, die beide auf
dem Mittelbahnsteig der Ebene -6 enden

(5) die Betriebs- und Technikrdume auf der Bahnsteigebene und im Zentralen Auf-
gang (Tabelle 1)

Eine Zusammenfassung aller einzelnen BSK fiir den Hauptbahnhof (z. B. BSK fiir
oPva Hbf (1)), BSK fir uPva Hbf (2) 1. SBSS) wird von der DB Station & Service
derzeit als nicht erforderlich erachtet [UL4].

Beurteilungsgrundlagen

Angewandte gesetzliche Vorschriften, Richtlinien, Normen

Es werden berucksichtigt:
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[R1]

[R2]

[R3]

[R4]

[R3]

[RE]

[R7]

[R8]

[R9]

[R10]

[R11]

[R12]

[R13]

[R14]

[R15]

Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 08. Mai 1967 (BGBI. |
S. 1563) zuietzt geandert durch Artikel 2 der Verordnung vom 26. Juli 2017
(BGBI. | S. 3054)

Eisenbahn-Bundesamt: Leitfaden fiir den Brandschutz in Personenverkehrs-
anlagen der Eisenbahnen des Bundes, Ausgabe Mérz 2011 einschliellich der
Erldauterungen zum Leitfaden, Stand November 2014

DIN 4102: Brandverhalten von Baustoffen und Bauteilen; enthalten im DIN-
Taschenbuch 120 ,Brandschutzmal3nahmen®, Beuth Verlag, Januar 2005

DIN 5510: Vorbeugender Brandschutz in Schienenfahrzeugen, Stand Oktober
1988 bzw. Teil 2: Stand Mai 2009

NFPA 130: Standard for Fixed Guideway Transit and Passenger Rail Sys-
tems; Ausgabe 2017, National Fire Protection Association, Quincy, USA

DIN EN 12101-3: Rauch- und Warmefreihaltung -~ Teil 3: Bestimmungen fir
maschinelle Rauch- und Warmeabzugsgerate, Stand Dezember 2015

DIN 18095-1: Rauchschutztiiren — Begriffe und Anforderungen, Stand Okto-
ber 1988

Branddirektion Miinchen: Technische Anschlussbestimmungen fur die Ein-
richtung und den Betrieb von Brandmeldeanlagen, Stand Januar 2005

DIN 14095: Feuerwehrplane fiir bauliche Anlagen, Stand Mai 2007

DIN EN 81-72: Sicherheitsregeln fiir die Konstruktion und den Einbau von Auf-
zligen: Besondere Anwendungen fiir Personen- und Lastenaufzige; Teil 72:
Feuerwehraufziige, Stand Juni 20156

ASR A2.2 Technische Regeln flir Arbeitsstitten, Matnahmen gegen Brande,
Ausgabe November 2012, geandert GMBI. 2014, S. 286

VDI-Richtlinie 6017: Aufziige - Steuerung flr den Brandfall, Stand August
2015

DVGW Arbeitsblatt W 405: Bereitstellung von Léschwasser durch die 6ffentli-
che Trinkwasserversorgung, Stand Februar 2008

DIN 14096: Brandschutzordnung — Regein fiir das Erstellen und das Aushan-
gen, Stand Mai 2014

DIN VDE 0833-2: Gefahrenmeldeanlagen fiir Brand, Einbruch und Uberfall;
Teil 2; Festlegungen fiir Brandmeldeanlagen, Stand Oktober 2017
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[R16]

[R17]

[R18]

[R19]

[R20]

[R21]

[R22]

[R23]

[R24]
[R25]

[R26]

[R27]
[R28]

[R29]

[R30]
[R31]

DIN 14462: Léschwassereinrichtungen - Planung, Einbau, Betrieb und In-
standhaltung von Wandhydrantenanlagen sowie Anlagen mit Uber- und Un-
terflurhydranten, Stand September 2012

Muster-Richtlinie (iber brandschutztechnische Anforderungen an Leitungsan-
lagen (Muster-Leitungsanlagen-Richtlinien MLAR), Stand Fassung 10. Feb-
ruar 2015; Redaktionsstand 05. April 2016

Bayerische Bauordnung (BayBO) in der Fassung vom 11. Dezember 2012,
zuletzt gedndert am 12. Juli 2017

Muster einer Verordnung Uber den Bau von Betriebsrdumen flr elektrische
Anlagen (EltBauVo), Stand Januar 2009

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S.
2378, 2396; 1994 | S. 2439), zuletzt gedndert durch Artikel 1 des Gesetzes
vom 20. Juli 2017 (BGBI. | S. 2808)

DIN EN 1838: Angewandte Lichttechnik- Notbeleuchtung, Stand Oktober 2013

DIN EN ISO 7010: Grafische Symbole - Sicherheitsfarben und Sicherheits-
zeichen, Stand QOktober 2012

DIN EN 81: Sicherheitsregeln fir die Konstruktion und den Einbau von Aufzii-
gen Teil 20: Personen- und Lastenaufzige, Stand November 2014

DIN 14675: Brandmeldeanlagen - Aufbau und Betrieb, Stand April 2014

Muster-Richtlinie Uber brandschutztechnische Anforderungen an Systembd-
den Muster-Systembodenrichtlinie (MSysB6R), Fassung September 2005

Eisenbahn-Bundesamt: Anforderungen des Brand- und Katastrophenschut-
zes an den Bau und Betrieb von Eisenbahntunneln, Stand 01.Juli 2008

DIN EN 3: Tragbare Feuerldscher, Stand 1996
DIN EN 62305: Blitzschutz (Teile 1 bis 4), Stand Oktober 2006

DIN VDE 0833-4: Gefahrenmeldeanlagen fiir Brand, Einbruch und Uberfall -
Teil 4: Festlegungen fiir Anlagen zur Sprachalarmierung im Brandfall, Stand
Cktober 2014

DIN VDE V0108-100: Sicherheitsbeleuchtungsanlagen, August 2010

DIN EN 81-73: Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von Auf-
ziigen - Besondere Anwendungen flir Personen- und Lastenaufziige - Teil 73:
Verhalten von Aufziigen im Brandfall, Juni 2016
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[R32] Muster-Richtlinie tiber den Bau und Betrieb von Hochhausern (Muster-Hoch-

[R33]

[R34]
[R35]
[R36]

[R37]

[R38]

[R39]

[R40]

haus-Richtlinie — MHHR), Fassung April 2008 zuletzt gedndert durch Be-
schluss der Fachkommission Bauaufsicht vom Februar 2012

DIN 1SO 23601: Sicherheitskennzeichnung — Flucht- und Rettungspléne, De-
zember 2010

Flachen fur die Feuerwehr, Branddirektion Minchen, Mai 2015
Bedientableau fiir Entrauchungsanlagen, Branddirektion Miinchen, Mai 2016

DIN VDE 0132: Brandbekampfung und technische Hilfeleistung im Bereich
elektrischer Antagen, Oktober 2015

Muster-Richtlinie Giber brandschutztechnische Anforderungen an Liftungsan-
lagen (Muster-Liftungsanlagen-Richtlinie M-LOAR), 29. September 2005, zu-
letzt gedndert durch Beschluss der Fachkommission Bauaufsicht vom 11. De-
zember 2015

DIN EN 81-70: Sicherheitsregeln fur die Konstruktion und den Einbau von Auf-
zigen - Besondere Anwendungen fir Personen- und Lastenaufzige - Teil
70: Zugéanglichkeit von Aufziigen fir Personen einschlieflich Personen mit

Behinderungen

Din EN 115-1: Sicherheit von Fahrtreppen und Fahrsteigen — Teil 1: Konstruk-
tion und Einbau, Stand Januar 2018

Muster-Feuerungsverordnung (MFeuV), Stand September 2007, gedndert

durch Beschluss der Fachkommission Bauaufsicht vom Juli 2014

3.2 Angewandte DB-Richtlinien

Als Grundlage fur das BSK fir die uPva Miinchen Hbf (3) werden folgende DB-Richt-
linien verwendet:

[DB1]

[DB2]

DB Station & Service AG, Fachstelle Brandschutz: Anforderungen der DB
Station & Service AG an ganzheitliche Brandschutzkonzepte fiir Pva, Stand
01. Januar 2017

DB Modulfamilie 813 ,Personenbahnhéfe planen®;
(1) Modulgruppe 81301 ,Planungsgrundiagen®, Mai 2012
(2) Modulgruppe 81302 ,Bahnsteige und ihre Zugénge®, Mai 2012
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[DB3]

(DB4)

[DB5]

[DB8]

[DB7]

[DBS]

[DBS]

[DB10]

[DB11]

(3) Modulgruppe 81303 ,Wegleit- und Informationssysteme”, Mai 2012

(4) Modulgruppe 81304 ,Planungshandbuch Bau und Technik®, Juli 2014
(5) Modulgruppe 81305 ,Beleuchtungsanlagen®, Juli 2014
Rahmenrichtlinie 123 der DB AG: Notfallmanagement, Stand Februar 2018

DB AG TZF51: Lastenheft ,Telekommunikationseinrichtungen in Eisenbahn-
tunneln fir Behdrden und Organisationen mit Sicherheitsaufgaben (BOS-
Tunnelfunk)‘, Stand 25.Mai 2001

DB Netze: Sicherstellung des Brandschutzes in der mobilen Vermarktung,
MP02-05-02-A04, Version 03, Stand 01. Januar 2017

Rahmenrichtlinie 124 der DB AG: Brandschutz, Stand April 2016

Bemessungsbrénde fiir S-Bahnen und den Gemischten Reisezugverkehr -
Anwenderhandbuch; STUVAtec, Juni 2010

DB Station & Service AG, Anlagen- und Instandhaltungsmanagement
(1.SBI): Planungsvorgaben fiir die brandschutztechnische Ausstattung unter-
irdischer Personenverkehrsanlagen (uPva), Stand Februar 2018

Formblatt Checkliste fiir Sondernutzung, MP02-05-02-F06

DB Richtlinie 954.0101 Elektrische Energieanlagen; Grundsatze, 01. Mérz
2012

DB Station & Service AG: Technische Vorgaben fur hinterleuchtete Sperr-
zeichen zur Verwendung in unterirdischen Verkehrsanlagen (uPva), April
2016

3.3 Orts- und Besprechungstermine

Fir die Erstellung des BSK wurden im Rahmen der Planung verschiedene Gesprache

mit den beteiligten Stellen der DB AG gefiihrt und Abstimmungen mit der Brand-

schutzdirektion Minchen vorgenommen.

34 Verwendete Unterlagen

Zur Erstellung des BSK wurden folgende Unterlagen herangezogen:
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[UL1] Planunterlagen der Planungsgemeinschaft Los 2, VE 30, Station Hp Haupt-
bahnhof Variant 1, MalRstab 1:200, Stand 29. Marz 2018 auBer (3) und (4):
09. April 2018

(1) Grundrisse Ebene 0,
Plannummer 20_3_A4D_V00_351_00_PGR_002-

(2) Grundrisse Ebene -1,
Plannummer 20_3_A4D_V00_351_U1_PGR_002-

(3) Grundrisse Ebene -2 (Technikgeschoss),
Plannummer 20_3_A4D_VO00_351_U2_PGR_001_A

(4) Grundrisse Ebene -2 (Zwischengeschoss),
Plannummer 20_3_A4D_V00_351_22 PGR_001_A

(5) Grundrisse Ebene -3,
Plannummer 20_3_A4D_V00_351_U3_PGR_002-

(6) Grundrisse Ebene -4,
Plannummer 20_3_A4D _VO00_351_U4_ PGR_002-

{7) Grundrisse Ebene -5,
Plannummer 20_3_A4D_V00_351_U5_PGR_002-

{8) Grundrisse Ebene -6,
Plannummer 20_3_A4D V00_351_U6_PGR_002-

[UL2] Schreiben des Kreisverwaltungsreferates, Hauptabteilung 1V Branddirektion
vom 21.Juli 2004 an die STUVAtec GmbH mit Angaben zur Hilfsfrist der Be-
rufsfeuerwehr Miinchen im Bereich der 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen

[UL3] Ganzheitliches Brandschutzkonzept fir die Schalterhalle oPva Minchen Hbf
(1), Stand 26. Mai 2010, STUVAtec, Kéin

[UL4] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Ergebnisprotokoll des AK Brandschutz
vom 13. Juni 2012

[UL5] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: E-Mail der DB Netz AG, Frau Bittner, an
die STUVAtec am 07. Dezember 2017 mit Angaben zu den wartenden Perso-
nen in der uPva Minchen Hbf (3)

[ULB] Notfallszenarien fir Tunnelanlagen des schienengebundenen OPNV und de-
ren Bewidltigung, Bericht der Studiengesellschaft fiir unterirdische Verkehrs-
anlagen e.V. — STUVA -, KéIn, zum Forschungsauftrag FE 70.653/2001 des
Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen, Bonn, 2005
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[UL7] Edauterungsbericht zur Variante 1 der Tekturplanung des Haltepunkts Haupt-
bahnhof, SSF Ingenieure, Stand 09. Juni 2017

[UL8] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: E-Mail der DB, Herr Wieser an die
STUVAtec am 30. Juni 2017 mit Angaben zum Planungsstand

[ULY] Schreiben der Stadtwerke Miinchen, SWM Infrastruktur GmbH vom 08. Mai
2006 an TUV Sid Industrie Service GmbH zur Léschwasserbereitstellung im
Bereich Hauptbahnhof Minchen

[UL10] Telefonat mit der Fachstelle Brandschutz am 29. Februar 2012 zu Brand-
schutzmaflnahmen bei Aufziigen ohne Entrauchungséffnung im Schacht

[UL11] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Ergebnisprotokoll vom 30. Juli 2013 zur
Schaltung der Entrauchungsanlage

[UL12] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Protokoll zur Besprechung am 17. No-
vember 2011 bei den Stadtwerken Miinchen zur Abstimmung der Toraussteu-
erung an den Schnittstellen zwischen S-Bahn und U-Bahn, SWM, Stand 02.
Dezember 2011

[UL13] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Aktenvermerk zur Abstimmung mit der
Branddirektion Minchen am 28. Marz 2013

[UL14] Telefonat mit der Fachstelle Brandschutz, Herrn Schilling, am 10. Mai 2011

[UL15] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Erlduterungsbericht zur Brandmeldean-
lage Planungsheft 020 Hp Hauptbahnhof Bahnhofplatz, opb, Stand 28. Feb-
ruar 2013

[UL16] E-Mail der Fachstelle Brandschutz, Herrn Schilling, vom 01. August 2013 an
die STUVAtec mit Angaben zum Meldeweg bei einem Fahrzeugbrand

[UL17] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Aktenvermerk zur Abstimmung mit der
Branddirektion Minchen am 10. Januar 2013

[UL18] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Erdrterungsverfahren zur 2. Tektur PFA 1
am 23. Juli 2013

[UL19] DIBt — Informationen aus dem Zulassungsbereich flr Feuerwiderstandsfahige
Abschliisse besonderer Bauart und Verwendung, Stand 12. Januar 2009

[UL20] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Stellungnahme der Branddirektion Miin-
chen, Herr Rehm, vom 12. Dezember 2017 zum BSK uPva Marienhof und
zugehdrige Stellungnahme der STUVAtec vom 22. Dezember 2017, 2017109-
HHAP-010, sowie die Besprechungsergebnisse vom 09. Januar 2018
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[UL21] Planunterlage der Planungsgemeinschaft 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen

Gesamtplanung Los 2, Planfeststellung PFA1, Hp Hauptbahnhof Bahnhof-
platz, Grundriss Ebene -5 (Sammelebene) mit Angaben zum Treppenschacht
Bayerstrale, Plannummer OPB2PB4-01025g, Mafistab 1:500, Stand 16.
Mérz 2015

[UL22] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: OLSP, Rettungsbereiche Tunnel, sche-
matischer Verbindungsiibersichtsplan OLSP/OSE, Balfour Betty Rail, chne
Mafstab, Plannummer BBROOL3-C0030f, Stand 16. Dezember 2015

[UL23] 2. 8-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Stellungnahme der Branddirektion Min-
chen: OLSP-Abschnitte 2. S-Bahn-Stammstrecke vom 25. Februar 2014

[UL24] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Protokoll zur Besprechung am 22. Mai
2014 zur Abstimmung mit der Branddirektion Mitnchen, Stand 26. Mai 2014

[UL25] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Abstimmung zwischen opb, Herrn Kordes
und der Branddirektion Minchen, Herrn Rehm per E-Mail am 07. November
2014 zur Notwendigkeit eines Entrauchungstableaus und zur Auslegung der
Alarmibertragung

[UL26] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Abstimmung zwischen opb, Herrn Kordes
und der Branddirektion Minchen, Herrn Rehm per E-Mail am 12. und 18. Ok-
tober 2016 zur Auslegung der nassen Léschwasserversorgung

[UL27] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Abstimmung zwischen opb, Herrn Kordes
und der DB Fachstelle Brandschutz, Herrn Schilling per E-Mail am 31. Oktober
und 02. November 2016 zur Anordnung der Hydranten und Elektranten

[UL28] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: E-Mail der DB Regio AG (S-Bahn Miin-
chen), Herr Mader an die DB Netz AG, Herr Arizti am 28. Juli 2017 mit Anga-
ben zum neuen Fahrzeuglayout der ET 423 mit erhdhter Personenkapazitéat

[UL29] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Besprechungsprotokoll der Telefonkonfe-
renz am 29. Juni 2018 zur Uberdruckbeliiftung der Feuerwehraufziige, DB
Netze, Stand Juli 2018

[UL30] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Sicherheitskonzept Streckentunnel,
STUVAtec, 4019-HHAP-108, 20. September 2017

[UL31] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Stellungnahme der Branddirektion Min-
chen, Herr Rehm vom 10. August 2017 zum BSK uPva Hbf (3) mit Zentralem
Aufgang — Variante 1 und zugehérige Stellungnahme der STUVAtec vom 15.
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August 2017, 2017109-HHAP-004 sowie die Besprechungsergebnisse vom
16. August 2017

[UL32] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miunchen: Raumbuch der uPva Hbf (3) mit Zentra-
lem Aufgang, erhalten am 16. April 2018

[UL33] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Protokoli der Besprechung am 09. Januar
2018 in Minchen zum BSK Marienhof, Stand 10. Januar 2018

[UL34] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: Selbstrettung mobilitatseingeschrankter
Personen im Brandfail mithilfe von Aufziigen, STUVAtec, 4019-SCAP-150, 04.
Juli 2017

[UL35] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: E-Mail der STUVAtec an die DB Netz,
Frau Bittner, am 24. April 2018 zur Abstimmung mit der Branddirektion, Hr.

Rehm, beziiglich des Funktionserhalts der Sprachalarmanlage

[UL36] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Brandschutztechnische Stellungnahme
zum Ausfall der Entrauchungsanlage, STUVAtec, 4019-SCAP-124-ven, 30.
Januar 2016

[UL37] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: E-Mail der Branddirektion, Herr Rehm, an
die DB Netz, Frau Bittner, am 22. Januar 2018 mit Temperaturangaben zur
Entrauchung der Betriebs- und Technikrdume

[UL38] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: E-Mail der STUVAtec an die DB Netz,
Frau Biittner und Herr Neubenri, die Branddirektion Miinchen, Herr Rehm, und
den TOV SUD, Herr Miihlberger, mit Zusammenfassung der Telefonkonferenz
am 02. Marz 2018 zu erforderlichen Turéffnungskraften der Brandschutztiiren

zu den Fluchttreppenrdumen

[UL39] 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen: uPva Hbf (3): Aktennotiz zum Prifbericht
Nr. WO79_1A/14, EBA Priifer Arnhold, 10. August 2015

[UL40] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: Abstimmung Schnittstellen mit Bezug auf
die Alarmierung und Raumung — Grundzlige eines Alarmierungs- und Evaku-
ierungskonzeptes Neubau Empfangsgebéude und 2. SBSS, Entwurf, Kersken
+ Kirchner und STUVAtec, Stand 20. Februar 2018

[UL41] 2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen: E-Mail der Branddirektion, Herr Rehm, an
die DB Netz, Frau Biittner, am 28. September 2018 mit Angaben zur Lage des
Feuerwehraufzugs in unmittelbarer Nachbarschaft zu den Fluchttreppenrau-
men
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3.5 Angewandte Berechnungsverfahren und Simulationen

Es werden folgende Berechnungsverfahren eingesetzt:
(1) Nachweis der R&umungszeiten

Die Raumungszeit wird in Anlehnung an die NFPA 130 [R5] unter Berlicksichti-
gung der verschéarften Vorgaben des Forschungsvorhabens ,Notfallszenarien®
[UL6] berechnet sowie mit dem Individualmodell ASERI computergestiitzt simu-
liert (Kapitel 8.2.2; Anhang 2).

(2) Nachweis der Verrauchungszeiten

Fir die Simulationsberechnung zur Ermittlung der Verrauchungszeiten wird das
CFD-Programm KOBRA-3D (Feldmodell) eingesetzt (Anhang 1).

4 Sach-/ Planstandsfeststellung

4.1 Grundstiick
Die uPva Minchen Hbf (3) wird unter der bestehenden oPva Minchen Hbf (1) gebaut.

Die H6henlage des Bahnsteiges liegt auf +479,96 . NN, das heif3t ca. 41 m unter der
bestehenden Bebauung und den bestehenden oberirdischen Gleisanlagen. Die uPva
ist mit einer Bahnsteigldnge von 210 m in Ost-Westrichtung ausgerichtet und liegt mit
ihrer Langsachse deckungsgleich mit der Symmetrieachse der bestehenden oberir-
dischen Gleishalle.

411 Angrenzende Gebidude / Gebidudeabstinde auf dem Grundstiick und zu Nach-
barn

Die uPva Miinchen Hbf (3) weist folgende Schnittstellen mit angrenzenden Gebduden

auf (siehe auch Kapitel 4.3) [UL1, UL7] (Anhang 3}

(1) Schalterhalle der oPva Minchen Hbf (1) in der Ebene 0, welche im Rahmen eines
separaten Projekts abgebrochen und neu gebaut wird

(2) U-Bahn-Linien U1 /U2 der SWM / MVG (Verbindungsstollen in der Ebene -3 und
Anschluss an das Sperrengeschoss in der Ebene -1)

(3) Kellergeschoss (Ebene -1) im Verlauf der Rettungswege aus dem Betriebs- und
Technikraumbereichen (ber Teile des neu gebauten Empfangsgebéudes der
oPva Hbf (1)
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4.1.2

(4) Streckentunnel, fir die ein eigenes Sicherheitskonzept vorliegt [UL30]

Als Schnittstelle zwischen der uPva Minchen Hbf (3) und der Schalterhalle der
oPva Minchen Hbf (1) gilt die letzte Treppenstufe der Treppenaniagen im Zentralen
Aufgang zur Schalterhalle. Die Aufzugsschachte, die die Bahnsteigebene mit der
Schalterhalle verbinden, gehéren brandschutztechnisch zur uPva [UL40]. Mal3nah-
men aulerhalb dieser Schnittstellen der uPva sind Gegenstand des Genehmigungs-
verfahren fiir das Empfangsgebaude der oPva.

Zum Schutz vor einer Verrauchung der Schalterhalle der oPva Minchen Hbf (1) und
des Zentralen Aufgangs bei einem Fahrzeugbrand in der uPva Miinchen Hbf (3) sind
auf der Bahnsteigebene der uPva feste Einhausungen mit Brandschutztiren und eine
maschinelle Entrauchungsanlage (Kapitel 12.5) angeordnet. Die gegenseitigen Aus-
wirkungen der beiden Gebé&ude wurden hinsichtlich des Alarmierungs- und Evakuie-
rungskonzepts grundsatzlich abgestimmt [UL40]. Diese Ausarbeitung muss im Laufe
der noch folgenden Planung weiter vertieft werden [UL31].

Die Schnittstellen zu den U-Bahn-Linien U1/U2 der SWM / MVG werden durch T90
RS-Tore in den Verbindungsstollen auf den Ebenen -1 und -3 definiert, die sich im
Brandfall schlieRen (Kapitel 7.4.1).

Die Zugéange vom Betriebs- und Technikraumbereich (Ebene-1) zum Keller des Emp-
fangsgebédudes der oPva Hbf (1) werden jeweils durch eine T90 RS-Tir verschlos-
sen.

Die Sperrklappen an den Bahnsteigenden stellen die Schnittstellen zu den angren-
zenden Streckentunneln dar. Eine bauliche Trennung ist aus betrieblichen Griinden
nicht méglich. Eine Ausnahme stellen die bei aktiver Entrauchungsanlage aus den

Tunneln, in die uPva nachstrémenden Luftmengen dar.

Diese Schnittstellen stellen Beurteilungsgrenzen fiir das hier vorgelegte BSK dar.

ErschlieBung / Zugédnglichkeit, Feuerwehrzu- und -umfahrt, Flachen fir die
Feuerwehr

Die oPva Miinchen Hbf (1) grenzt unmittelbar an &ffentliche Verkehrsflachen (Arnulf-
stralle, Bayerstralle, Bahnhofplatz und Paul-Heyse-Unterfihrung). Eine besonders
ausgeschilderte Feuerwehrzufahrt ist nicht vorhanden. Als Flachen fir die Feuerwehr
dienen die genannten &ffentlichen Verkehrsflachen. Es gilt die Richtlinie iber Flachen
fur die Feuerwehr [R34].
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Um zur uPva Minchen Hbf (3) zu gelangen, kann die Feuerwehr den Feuerwehrauf-
zug 6stlich vor dem Empfangsgebaude, den Notausgang BayerstralRe am westlichen
Bahnhofskopf und den Feuerwehrtreppenraum am d&stlichen Bahnhofskopf nutzen.
Die Fahrtreppen dienen der Feuerwehr in der Regel nicht als Angriffsweg. Daher er-
folgt der Zugang der Feuerwehr nicht Gber den Zentralen Aufgang [UL17]. Das Feu-
erwehrschllsseldepot befindet sich an der Erstanlaufstelle an der Gelandeoberflache
am Feuerwehraufzug (Kapitel 13.2).

4.1.3 Rettungswege auf dem Grundstiick

Die uPva Minchen Hbf (3) weist Ausgénge auf, die in die Schalterhalle der oPva
Minchen Hbf (1)}, zu den U-Bahnlinien U1/U2 der SWM / MVG sowie direkt ins Freie
(Notausgang Bayerstralle (Westen) und Notausgang Bahnhofplatz (Osten)) flhren
(Kapitel 4.4.3). Die Ausgénge zur U-Bahn sind jedoch keine Rettungswege.

4.2 Objektdaten

Die uPva Minchen Hbf (3) ist ein Haltepunkt fir den Personenverkehr. Sie wird ge-
man [R2] in die Gefahrdungsstufe 3 eingeordnet.

4.3 Objektbeschreibung

Die 2. S-Bahn-Stammstrecke wird die oPva Munchen Hbf (1) und die dort bereits
vorhandenen unterirdischen Bahnanlagen der uPva Munchen Hbf (2) sowie der U-
Bahn unterfahren. Es ist eine Anbindung an die in diesem Bereich vorhandenen U-
Bahn-Linien U1 / U2 der SWM / MVG geplant.

Die uPva Minchen Hbf (3) erhalt 210 m lange Bahnsteige (einen Mittel- und zwei
Seitenbahnsteige; Nutzung als sogenannte ,Spanische Losung“). Es sind folgende
unterschiedliche Querschnittstypen fir die Bahnsteigbereiche zu unterscheiden:

(1) Zentraler Aufgang

Die Tragkonstruktion des zentralen Aufgangsbereiches besteht aus Schlitzwén-
den und zusatzlichen aussteifenden Innenwanden, Sohl- und Deckenplatten,
quer zur Streckenachse angeordneten torsionssteifen Hohlkdsten sowie diago-
nalen Druckstreben, auf denen die Treppenanlagen gefiihrt werden. Aufgrund
der zentralen Anordnung der Treppen- und Aufzugsanlagen ergibt sich eine lichte
Breite von ca. 45 m.
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(2) Bahnsteigbereiche am West- und Ostkopf

Hier besteht die Tragkonstruktion in Bahnsteigquerrichtung aus drei aneinander-
grenzenden Gewdélbekonstruktionen mit zwei Stitzenreihen im Mittelbahnsteig-
bereich. Der Stutzenabstand in Bahnsteigquerrichtung betragt ca. 7 m und in
Bahnsteiglangsrichtung ca. 7,2 m.

Die beiden aulienliegenden Gewdlbe werden westlich und éstlich des Zentralen Auf-
gangs zur Aufnahme der Entrauchungskanile genutzt. Die lichte Hohe zwischen
Bahnsteigoberkante und Unterkante des Abluftkanals betragt ca. 5,20 m. Der Achs-
abstand der Gleise wurde auf 18 m festgelegt.

Im Bereich des Zentralen Aufgangs (Lange ca. 40 m) werden die durch einen Fahr-
zeugbrand entstehenden heilen Brandgase zwischen der vertikalen Verglasung, den
Treppenwangen und der Gber den Gleisen schrég nach oben verlaufenden Vergla-
sung (Hutze) so gefiihrt, dass sie am hdchsten Punkt Uber einen Kanal und nachfol-
genden Entrauchungsschacht ins Freie gelangen.

Die Bahnsteige sind iiber die Treppenaniagen und Aufzlige des Zentralen Aufgangs
an die bestehenden Einrichtungen der oPva Miinchen Hbf (1) sowie der U-Bahn-Li-
nien U1/U2 der SWM / MVG angebunden. Die festen Treppenanlagen am Westkopf
und Ostkopf sind Notausgéange. Im Westen sind die Bahnsteige (ber feste Treppen-
anlagen und einen gemeinsamen Fluchtstollen mit dem Treppenschacht ,Bayer-
stralte” verbunden. Im Bereich des dstlichen Bahnsteigendes sind je Bahnsteig Zu-
gange zu jeweils einem Fluchttreppenraum vorhanden. Die festen Treppen fihren in
eigenen Treppenraumen bis zur Ebene -2, von wo zwei Treppenanlagen direkt bis
ins Freie an die GOK zum Bahnhofplatz fihren. Die Fluchitreppen im Westen und
Osten der uPva werden planmafig nur im Ereignisfall genutzt.

Am 6stlichen Bahnsteigende der uPva Minchen Hbf (3) gelegen, stehen der Feuer-
wehr ab der Gelandecberfliche ein Feuerwehraufzug (Kapitel 9.2) und ab dem Zwi-
schengeschoss (Ebene -2) ein neben dem Feuerwehraufzug angeordneter An-
griffstreppenraum zur Verfigung. Diese Angriffswege enden auf dem Mittelbahnsteig
der uPva Minchen Hbf (3).

Unter Beriicksichtigung aller notwendigen Personenstrdme von und zu den bestehen-
den Stationen der U-Bahnen, S-Bahnen und den Fern- und Regionalverkehrsbahn-
steigen, ergeben sich fir das gesamte Bauwerk folgende miteinander uber Aufziige,
Fahrtreppen und notwendige Treppen verbundene Ebenen:
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Ebene 0: EG Empfangsgebaude der oPva Minchen Hbf (1) mit Schalterhalle und
Bahnsteigen des Regional- und Fernverkehrs, Zugéngen zur bestehen-
den 1. S-Bahn-Stammstrecke, sowie westlicher Notausgang Bayerstrafle
und ostlicher Notausgang Bahnhofplatz

Ebene -1: Sperrengeschoss mit Betriebs- und Technikrdumen sowie Ubergang zum
Sperrengeschoss der U-Bahn

Ebene -2: Betriebs- und Technikrdume, jedoch keine éffentlichen Bewegungsfla-
chen und keine Verbindung zu anderen Geb&udeteilen; Zwischenge-
schoss zum Ubergang von den drei Fluchttreppenrdumen zu den beiden
an die GOK fuohrenden Treppenanlagen sowie Zugang zum Feuerwehr-
angriffstreppenraum

Ebene -3: Verteilerebene mit Betriebs- und Technikrdumen, Verbindungsgang zum
Anschluss an U1 /U2

Ebene 4: Verteilerebene mit Betriebs- und Technikrdumen, jedoch keine Verbin-
dung zu anderen Gebé&udeteilen

Ebene -5: Verteilerebene mit Betriebs- und Technikrdumen, jedoch keine Verbin-
dung zu anderen Geb&udeteilen

Ebene -6: Bahnsteigebene uPva Miinchen Hbf (3) mit Betriebs- und Technikrau-
men, jedoch keine Verbindung zu anderen Gebdudeteilen

4.4 Nutzung
441 Nutzung der Gebdudeteile

Die uPva Minchen Hbf (3} enthilt die Bahnsteigebene, mehrere Verteilerebenen und
ein Sperrengeschoss, sowie die zur Anbindung erforderlichen Treppenanlagen und
verschiedene Betriebs- und Technikrdume. Allgemein genutzte Raume sind die AB-
Kanzel und der Lounge-Bereich mit éffentlichem WC auf der Ebene -5. Die in diesem
Zusammenhang besonderen Festlegungen sind in den einzelnen Kapiteln beschrie-
ben.

im Sperrengeschoss (Ebene -1) und der Ebene -3 ist jeweils eine Aktionsflache im
Zentralen Aufgang vorgesehen, die als mobile Verkaufsstatte dienen (Kapitel 15.1;
Anhang 3).
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4.4.2 Nutzung der Riume

In der uPva sind Betriebs- und Technikraume sowie sonstige Nebenrdume vorhanden
(Tabelle 1) [UL32]. Die Betriebs- und Technikrdume sind teilweise direkt oder Uber
Flure und feste Treppen an den 6ffentlichen Bereich angeschlossen [UL1].

In Abhangigkeit von der Raumaufteilung und -nutzung wurden mit der Branddirektion
die Entrauchungsmoglichkeiten (Kapitel 12.5) und die Bereitstellung von Léschwas-
ser (Kapitel 13.2.1) sowie die Unterteilung der Flure mit Rauchschutztiiren (Kapitel
7.4.2) in diesen Bereichen abgestimmt.

Ebene R?\;‘T' (ﬁ;%?g Raumbezeichnung

Ebene 0 | 0404 6,00 Feuerwehrinformationszentrale

0002 4.99 Niederspannungsunterverteilung Allgemeinstromversor-
" gung & Sicherheitsstromversorgung

0003 367,57 Entrauchungszentrale-Zentrale
0005 96,91 Flur {nichtdffentlicher Bereich)
0006 60,83 Flur {nichtéffentlicher Bereich)
0007 18,67 Trafo 1
0008 16,20 Trafo 2
0009 33,00 Mittelspannung
0010 87,25 Flur (nichtéffentlicher Bereich)
0011 15,60 Netzersatzaggregat Tank
0012 16,20 Trafo 3
0013 77,24 Netzersatzaggregat
0014 181,58 Entrauchungszentrale-Zentrale
0016 48,75 Flur (nichtéffentlicher Bereich)
0017 69,68 Flur (nichtdffentlicher Bereich)

Ebene -1 | 0018 313,73 zur besonderen Verwendung
0020 269,25 zur besonderen Verwendung
0023 15,13 Heizung Liftung Sanitér
0027 8,26 Flur (nichtéffentlicher Bereich)
0031 88,72 zur besonderen Verwendung
0032 102,26 zur besonderen Verwendung
0203 29,14 Niederspannungshauptverteilung DB Energie
0209 11,55 Schaltschrénke Entrauchungszentrale OW
0210 5,60 Eerspannungsunterverteilung -Allgemeinstromversor-
0211 3.20 Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstromversor-

gung

0223 9,20 Schaltschrénke Entrauchungszentrale
0325 20,27 Flur (nichtéffentlicher Bereich)
0352 33,04 Flur {nichtéffentlicher Bereich)
0374 12,26 Hausanschlussraum

Tabelle wird auf der nachsten Seite forigesetzt
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0041 8,79 Niederspannungsunterverteilung-Sibel
0042 18,64 Telekommunikation DB Netz
0043 18,64 Telekommunikation DB S&S
0044 29,56 BOS Funk
0046 4,00 Brandmeldeanlage
0050 11,26 Oberleitungsspannungsprifung
Niederspannungshauptverteilung Sicherheitsstromver-
0051 4597 sorgung (DB-S&S)
Niederspannungshauptverteilung-Allgemeinstromversor-
0052 59,33 gung (DB S&S)
0053 46,94 Heizung
0054 12,45 Sanitar
0056 10,26 Niederspannungsunterverteilung
Niederspannungsunterverteilung-Allgemeinstromversor-
0057 17,58 gung Niederspannungsunterverteilung-Sicherheitsstrom-
versorgung
0058 31,79 zur besonderen Verwendung
0059 33,58 zur besonderen Verwendung
0060 32,23 zur besonderen Verwendung
0061 73,90 Flur nichtdffentlicher Bereich
0063 10,12 Unterverteilung-Sicherheitsbeleuchtung
0064 98,70 Flur nichtdffentlicher Bereich
0065 42,05 Kalte
Ebene -2 | 54e6 27.38 tS;:;(I;erheitsbeleuchtung und Sicherheitsbeleuchtungsbat-
0068 45,80 Liftungzentrale
0069 52,54 Luftungzentrale
0070 37,03 Mobilfunk Station
0071 41,13 Flur nichtdffentlicher Bereich
0072 11,26 Gebdudeautomation
0073 36,10 Flur nichtdffentlicher Bereich
0074 82,50 Fiur nichtéffentlicher Bereich
0078 50,66 zur besonderen Verwendung
0221 7,33 Fahrtreppe
0222 7,33 Fahrtreppe
0230 45,80 Liftungzentrale
0231 76,52 Liftungzentrale
0286 33,58 Eibruchmeldeanlage / Zugangskontrolle / ...
0295 56,23 SprachalarmierungsanlageAA
0296 33,86 Flur nichtdffentlicher Bereich
0299 50,66 zur besonderen Verwendung
0320 39,25 Flur nichtéffentlicher Bereich
0321 24,12 Flur nichtdffentlicher Bereich
0322 14,70 Flur nichtéffentlicher Bereich
0326 83,60 zur besonderen Verwendung
0327 83,60 zur besonderen Verwendung
0387 8,50 zur besonderen Verwendung
Ebene -2 0373 18,50 Flur n!cht?ﬁ’entl@cher Bere?ch
Zwischen- 0376 46,38 Flur n!cht?ffentlfcher Bere!ch
ebene 0377 46,38 Flur n!chtoffentl!cher Bereich
0390 33,86 Flur nichtéffentlicher Bereich

Tabelle wird auf der nachsten Seite fortgesetzt
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0047 30,22 zur besonderen Verwendung
0048 9,68 Flur
0081 17,09 Niederspannungsunterverteilung
0082 21,29 zur besonderen Verwendung-Elektrotechnik
0083 56,19 Flur nichtdffentlicher Bereich
0083 27,99 Flur nichtéffentlicher Bereich
0085 37,06 zur besonderen Verwendung
0086 27,90 Loéschwassertank 72m?® min
0087 53,66 Loschwasser Zentrale
0088 18,15 zur besonderen Verwendung
0090 52,75 Technikraum Fahrtreppe
Ebene -3 0091 52,75 Technikraum Fahrtreppe
0092 198,31 Ausgleichflache U1/U2
0093 51,92 zur besonderen Verwendung
0097 157,68 zur besonderen Verwendung
0100 20,74 zur besonderen Verwendung
0102 22 77 Wassertank Sprinklerzentrale
0375 31,80 Aufzugswartungsraum
0394 36,21 Flur
0395 19,35 Flur
0396 20,25 Flur
0397 35,47 Flur
0398 15,00 Flur
0101 49,90 Flur nichtéffentlicher Bereich
0104 5,74 Unterverteilung Sicherheitsbeleuchtung
0105 4,51 Niederspannungsunterverteilung
0111 70,06 Flur nichtdffentlicher Bereich
0284 128,42 Ausgleichflache U1/U2
0330 204,14 zur besonderen Verwendung
Ebene -4 0347 20,74 Flur nichtéffentlicher Bereich
0349 12,50 Rauchdruckanlage - Z3
0350 20,13 Rauchdruckanlage - Z1
0351 19,50 Rauchdruckanlage - 22
0399 6,00 Aufzug Unterflur
0400 15,43 Rauchdruckanlage Schaltschrénke
0401 15,43 Rauchdruckanlage Schaltschranke
0402 81,18 Flur nichtéffentlicher Bereich
0114 24,15 Fahrtreppe
0115 13,94 Unterverteilung-Sicherheitsbeleuchtung
0117 24,15 Fahrtreppe
0118 13,84 Niederspannungsunterverteilung
0120 5,10 Flur
Ebene -5 0123 476 Flur _ . .
0127 140,49 Flur nichtéffentlicher Bereich
0202 1,07 WC
0260 8,73 Technikraum
0391 28,93 Flur
0392 27,63 Flur
0405 13,57 zur besonderen Verwendung

Tabelle wird auf der néchsten Seite fortgesetzt

Ausgabe 17, 2017109-HHBE-020

Stand 14.12.2018



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 31 von 74

BSK fiir die uPva Manchen Hbf (3) mit Zentralem Aufgang — Variante 1 Anlage 17.2.1C
0131 | 10,20 Putzraum
0132 | 7,31 Gebaudeautomation
0133 | 9,69 Unterverieilung-Sicherheitsbeleuchtung
0134 9,59 Niederspannungsunterverteilung
0135 | 8,16 Niederspannungsunterverteilung
0136 | 11,56 Unterverteilung-Sicherheitsbeleuchtung
0149 | 6,84 Niederspannungsunterverteilung
0151 | 19,43 Flur
0152 | 9,81 Technikraum
0153 | 15,00 Schleuse

Ebene .6 0205 | 3,85 Rauchdruckanlage - Z2
0206 3,85 Rauchdruckanlage - Z1
0243 | 43,68 Abfertigungskanzel
0293 | 10,01 IT - Trafos Niederspannungshauptverteilung DB Netz
0353 | 10,44 Fahrireppe
0354 | 10,44 Fahrtreppe
0359 | 6,63 Raum fiir Fakalien
0378 | 5,60 Telekommunikation-Raum DB Netz
0379 | 560 Telekommunikation-Raum DB Netz
0380 | 16,00 Aufzug Technik
0381 | 15,00 Hebeanlage
0393 | 6,63 Hebeanlage Fakalien

Tabelle 1: Raumnutzung in der uPva Miinchen Hbf (3) mit Zentralem Aufgang [UL32]

4.4.3
4431

4.4.3.2

Auf dem Mittelbahnsteig ist aus betrieblichen Griinden eine AB-Kanzel angeordnet.
In dieser AB-Kanzel dirfen sich nur betrieblich erforderliche Brandlasten im notwen-
digen Umfang befinden.

Bahnsteige
Bahnsteige auBRerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke

Die uPva Minchen Hbf (3) enthalt keine Bahnsteige auRerhalb geschlossener Hallen
und Bauwerke.

Bahnsteige innerhalb geschlossener Hallen und Bauwerke sowie deren Zu-
und Abgénge

Die beiden Seitenbahnsteige und der Mittelbahnsteig der uPva werden (iber folgende
Treppenanlagen erschlossen [UL1, UL21]:
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(1} Treppenaniagen am Westkopf zum Notausgang West (Bayerstrafie),

Am Westkopf dient ein quer zu den Bahnsteigen verlaufender Stollen als Samm-
lerebene, iber die der Notausgang Bayerstralie erreicht werden kann. Es sind
folgende Treppenanlagen vorgesehen:

a) Treppenanlagen zwischen Bahnsteigebene und Fluchtstollen:
- Pro Seitenbahnsteig: je 1 notwendige (feste) Treppe, Nutzbreite ca. 2,4 m
- Mittelbahnsteig: 1 notwendige (feste) Treppe, Nutzbreite ca. 2,4 m

b} Treppenanlage im Treppenschacht zur Erreichung des Notausgangs West,
Bayerstrafie (Geldndeoberflache):

1 notwendige (feste) Treppe mit ca. 4,2 m Nutzbreite, die entlang der Trep-
penldufe mit Handldufen geteilt wird, sodass sich unter Beriicksichtigung des
Spurmalies von 0,6 m Nutzbreiten von ca. 2,4 m und 1,8 m ergeben.

(2} Treppenanlagen am Ostkopf zum Notausgang Ost (Bahnhofplatz)
a) Treppenanlagen zwischen Bahnsteigebene und der Ebene -2
- Pro Seitenbahnsteig: je 1 notwendige (feste) Treppe, Nutzbreite ca. 3 m
- Mittelbahnsteig: 1 notwendige (feste) Treppe, Nutzbreite ca. 3 m

b) Treppenanlagen zwischen Ebene -2 und dem Bahnhofplatz (Gelandeoberfla-
che)

Von der Ebene -2 flihren zwei Treppenanlagen direkt bis ins Freie, die jeweils
aus einer notwendigen (festen) Treppe mit ca. 3,6 m Nutzbreite bestehen.

(3) Treppenanlagen im Zentralen Aufgang

a) Treppenanlagen zwischen der Bahnsteigebene und der Ebene -5
- Pro Seitenbahnsteig: je 2 Fahrtreppen, Breite jeca. 1 m
- Mittelbahnsteig: 3 Fahrtreppen, Breite jeca. 1 m

b) Treppenanlagen zwischen der Bahnsteigebene und der Ebene -4:
Je Seitenbahnsteig 2 Fahrtreppen, Breite jeca. 1 m

¢) Treppenanlagen zwischen der Ebene -5 und der Ebene -4:
4 Fahrtreppen, Breite je ca. 1 m

d) Treppenanlagen zwischen der Ebene -5 und der Ebene -3:

6 Fahrtreppen, Breite je ca. 1m
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e) Treppenanlage zwischen Ebene -4 und Ebene -3:
6 Fahrtreppen, Breite jeca. 1 m

f} Treppenanlagen zwischen Ebene -3 und Sperrengeschoss (Ebene -1):
4 Fahrtreppen, Breite jeca. 1 m

g) Treppenanlage zwischen Sperrengeschoss (Ebene -1) und Erdgeschoss
(Ebene 0):

8 Fahrtreppen, Breite jeca. 1m

Als Nutzbreite gilt die licht Breite zwischen den Handlaufen.

Kreuzungsbauwerke

Die uPva Miinchen Hbf (3) ist Uber den Zentralen Aufgang an die oPva Miinchen Hbf
(1) und an die U-Bahnlinien U1 / U2 der SWM / MVG angebunden und wird im

Brandfall von diesen brandschutztechnisch getrennt.

Brandgefahren, Schutzziele und Risikobewertung

Vorgehensweise

Fir eine Bewertung und fir das Erfordernis bestimmter Brandschutzmafinahmen in
einer uPva missen zunéchst die malRgebenden Brandgefahren beschrieben und die
einzuhaltenden Schutzziele formuliert werden. Danach muss eingeschétzt werden,
mit welchen Risiken bzw. Folgen im Falle eines Brandes zu rechnen ist. Ferner muss
untersucht werden, welche baulichen, anlagentechnischen, abwehrenden und orga-
nisatorischen MalRnahmen erforderlich sind, um ein Brandrisiko entsprechend der ge-
wahlten Schutzziele zu minimieren.

Mit dem vorliegenden BSK wird fiir die neue uPva Minchen Hbf (3) nachgewiesen,
dass ausreichend Entrauchungs- und Raumungsmafinahmen vorhanden sind, um
hier eine Personengefahrdung durch einen Brand hinreichend auszuschlielen.

Hierfur werden Raumungszeiten und Verrauchungszeiten bestimmt (Anhénge 1 und
2). Bei der Ermittlung dieser Zeiten werden die baulichen und anlagentechnischen
Brandschutzmafinahmen wie z. B. Rauchabsaugung und Brandschutztiiren sowie
die fiir die Raumung der uPva vorgesehenen Treppenaniagen bericksichtigt. Die Be-
wertung der uPva erfolgt schutzzielorientiert. Nach [R2] gelten die Schutzziele als
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erfullt, wenn die baulichen Anlagen und Einrichtungen so angeordnet, errichtet, ge-
andert und instandgehalten werden, dass der Entstehung und Ausbreitung von Feuer
und Rauch vorgebeugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und
Tieren sowie wirksame Ldscharbeiten méglich sind.

Da es sich bei der uPva Miinchen Hbf (3) um eine Anlage des &ffentlichen Verkehrs
(Verkehrsstation) mit zugehérigen Betriebsrdumen handelt, fallt diese nicht in den
Geltungsbereich der 6ffentlich-rechtlichen Vorschriften des Bauordnungsrechts (z. B.
Bayerische Bauordnung [R18]). Entsprechende Vorschriften finden daher nur teil-
weise mittelbar als aligemein anerkannte Regeln der Technik Anwendung bei der Be-
urteilung. In die Bewertung werden auch ingenieurtechnische Methoden, wie zum
Beispiel Brandsimulationen und Raumungsberechnungen einbezogen.

Zur Einhaltung der Schutzziele werden die im Kapitel 3 genannten gesetzlichen Vor-
schriften, Richtlinien, Normen und DB-Richtlinien herangezogen. Mdégliche Abwei-
chungen von den allgemein anerkannten Regeln der Technik werden aufgelistet (Ka-
pitel 16.1).

52 Schutzziele

Allgemein ergeben sich die einzuhaltenden Schutzziele aus den Leitlinien des EBA
[R1, R2), den Vorgaben der DB Station & Service AG [DB1], der DB AG [DB3] sowie
der BayBO [R18] mit ihren Anlagen und Durchfiihrungsverordnungen. Hiernach mis-
sen bauliche Anlagen sowie andere Anlagen und Einrichtungen so beschaffen sein,
dass der Entstehung eines Brandes und der Ausbreitung von Feuer und Rauch vor-
gebeugt wird und bei einem Brand die Rettung von Menschen und Tieren sowie wirk-
same Loscharbeiten moglich sind. Dabei muss die Selbstrettung der Personen (z. B.
Reisende) an erster Stelle stehen. Als sekundére Schutzziele gelten ferner der Sach-
schutz, der Umweltschutz und der Imageschutz.

Die 2. Stammstrecke der S-Bahn Minchen wird in einer Tiefenlage von ca. 40 m bis
ca. 45 m gefuhrt (Kapitel 2). Deshalb besitzt die rechtzeitige und sichere Evakuierung
der betroffenen Personen aus dieser Tiefenlage hochste Prioritdt und stellt auch das
primére Schutzziel des vorliegenden BSK dar.
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5.3 Risikobewertung

5.3.14 Allgemein
Das Brandrisiko, in das die Wahrscheinlichkeit einer Brandentstehung, der Brand-
verlauf und mégliche Personen- und Sachschéden eingehen, muss geringgehalten
werden. Hierzu sind vorbeugende, abwehrende und organisatorische Brandschutz-
malnahmen erforderlich.
Das individuelle Risiko eines Reisenden ist nur dann akzeptabel, wenn eine reelle
Rettungsmdglichkeit besteht. Die entsprechenden Nachweise (z. B. Rdumungs- und
Verrauchungszeit) werden mit dem vorliegenden BSK fir die uPva Miinchen Hbf (3)
erbracht.

5.3.2 GemdR EBA-Leitfaden Ziffer 3.2
Mit dem vorliegenden BSK wird eine Festlegung der notwendigen Brandschutzmal3-
nahmen unter Bewertung der zu erwartenden Brandgefahren vorgenommen. Es er-
folgt daher in diesem BSK eine Analyse und Bewertung nach dem EBA-Leitfaden
Ziffer 3.2 [R2].

5.4 Brandszenarien

Folgende Brandszenarien liegen dem Brandschutzkonzept zugrunde:
(1) Brand auf der Bahnsteigebene

Auf der Bahnsteigebene kann es z. B. zu einem Fahrzeugbrand, einem Kabel-
brand, einem Brand in der AB-Kanzel oder auch zum Brand eines Papierkorbes
kommen. Mafigebend fir die BrandschutzmaRBnahmen ist aufgrund der Grofie
der Fahrzeugbrand.

Es wird angenommen, dass ein vollbesetzter Langzug bestehend aus drei Fahr-
zeugeinheiten mit je vier Wagen auf dem siidlichen Gleis in die uPva einféhnt,
dessen vordere Fahrzeugeinheit am Kopfende brennt. Dieser Brandort wird ge-
wahlt, da hier eine friihzeitige Verrauchung der Bahnsteigbereiche am Zentralen
Aufgang und der dstlichen Notausgénge eintreten kann. Der Triebfahrzeugfihrer
hat zu diesem Zeitpunkt bereits der Transportleitung den Eintritt eines Notereig-
nisses gemeldet. Die Transportleitung informiert wiederum die Notfallleitstelle der
DB. Von dort wird im Bedarfsfall die 3-S-Zentrale verstandigt [UL16].
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Nach der Einfahrt des Zuges in die uPva werden die Tiren geéffnet und Brand-
gase steigen zur Decke der uPva auf. Brandmelder detektieren die Brandgase
und lésen Uber die BMZ einen Brandalarm aus. Die Fahrgaste werden daraufhin
zur Raumung aufgefordert. Nach einer Reaktionszeit beginnt die Flucht der Fahr-
gaste aus dem Zug und der uPva. Ferner muss auch ein zwischenzeitlich auf

dem Gegengleis eingefahrener, ebenfalls vollbesetzter Zug gerdumt werden.

Bei Ausldsung der Gefahrenmeldeanlage werden die Entrauchungsantage sowie
die sonstigen raumungsrelevanten Anlagen (z. B. Sprachalarmanlage, Brandfall-
steuerung der Fahrtreppen) in Betrieb genommen. Der Bahnbetrieb wird in den
an die uPva angrenzenden Tunnelanlagen nach dem Brandbeginn geregelt so
eingestellt, dass keine weiteren Zufahrten mehr zur uPva erfolgen.

Fir die Brandsimulation wurde der DB-S-Bahn-Bemessungsbrand zugrunde ge-
legt [DB7]. Dieser Bemessungsbrand ist durch einen moderaten Anstieg der
Energiefreisetzungsrate in den ersten ca. 15 Minuten gekennzeichnet. Anschlie-
Rend steigt die Energiefreisetzungsrate jedoch sehr schnell und erreicht 30 Mi-
nuten nach Brandbeginn ein Maximum von 55 MW [DB7].

(2) Brand in einem Betriebs- bzw. Technikraum

In der uPva sind eine Reihe von Betriebs- und Technikrdumen vorhanden (Ta-
belle 1), die jeweils durch Brandschutztiren T30 RS bzw. T90 RS verschlossen
sind und durch Rauchmelder (berwacht werden (Kapitel 12.2). Flure zu diesen
Raumen sind zusatzlich vom &6ffentlichen Bereich durch Brandschutztiiren T30
RS getrennt (Kapitel 7.4.1 und 7.4.2). Ferner sind in den Betriebs- und Technik-
raumbereichen Feuerldscher angeordnet (Kapitel 13.1). Hierdurch besteht im
Brandfall keine direkte Gefahrdung der Fahrgéste im &ffentlichen Bereich der
uPva.

{3) Brand im Zentralen Aufgang

Die offentlich zugénglichen Bereiche im Zentralen Aufgang enthalten keine nen-
nenswerten Brandlasten. Deshalb wird nicht davon ausgegangen, dass s im
Zentralen Aufgang zu einem gréReren Brand kommen kann. Fiir die Aktionsfla-
chen werden gesonderte Festlegungen getroffen (Kapitel 15.1).

Nachfolgend wird der Fahrzeugbrand betrachtet, da er die umfangreichsten Brand-
schutzmalnahmen erfordert.
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Abschaltung / Erdung der Fahrstromanlagen

Die Bahnerdung der Oberleitung dient der Abwehr einer bahntypischen Gefahr und
ist daher Aufgabe der DB AG. Fiir die Sicherstellung der Bahnerdung ist der Notfall-
manager verantwortlich [DB1]. Die Einteilung der 2. S-Bahn-Stammstrecke Minchen
in OLSP-Abschnitte wurde mit der Branddirektion Miinchen abgestimmt [UL23].

Die OLSP zeigen den Rettungskréften fiir die Fremdrettung den Zustand (eingeschal-
tet, ausgeschaltet oder ausgeschaltet und bahngeerdet) der Oberleitung im jeweiligen
Rettungsabschnitt an. Weiterhin verfiigt die OLSP Uber eine Steuerungseinrichtung,
die es den Rettungskraften ermdglicht, bei ausgeschalteter Oberleitung selbst eine
Notfallerdung der Oberleitung eines Rettungsbereiches vorzunehmen, falls die Fern-
steuerung der betriebsfilhrenden Stelle des 15-kV-Oberleitungsnetzes (Zes Min-
chen) ausfallen sollte. Fir den Tunnel der 2. S-Bahn-Stammstrecke sind insgesamt
4 Rettungsbereiche (mit OLSP) vorgesehen. Eine genaue Ubersicht ist [UL22] zu ent-
nehmen.

Die Grenzen der Rettungsbereiche befinden sich jeweils vor und nach einem Halte-
punkt (siehe auch Darstellung in [UL22]. Dort wird in der Deckenstromschiene (Ober-
leitung) eine Streckentrennung bzw. ein Streckentrenner vorgesehen. Somit erhélt
jede Station eine kurze Schaltgruppe pro Gleis.

Die kurze Schaltgruppe der Haltepunktbereiche dient zur Erdung des Bahnsteigbhe-
reiches bei Notfallerdungen und gehért jeweils zu beiden angrenzenden OLSP Ab-
schnitten. Die Bahnsteigbereiche sind damit die Uberlappungsbereiche der angren-
zenden OLSP-Abschnitte der Strecken und werden immer mit abgeschaltet und ge-
erdet, wenn die angrenzenden OLSP-Abschnitte der Strecke aktiviert werden. Dies
bedeutet, dass immer, wenn ein OLSP-Abschnitt eines an die uPva angrenzenden
Streckentunnels abgeschaltet wird, auch immer die uPva lber die gesamte Bahn-
steigldnge abgeschaltet und geerdet ist [UL22].

An den Enden der Bahnsteige befinden sich jeweils die Erdungstrenner der sich Gber-
lappenden OLSP-Abschnitte. Die verschiedenen OLSP-Bereiche werden durch ei-
gene Farben gekennzeichnet. Diese Farb-Kennzeichnung ist an den Bedientableaus,
den Schildern nach Ebs 14.03.32 und mit einem durchgehend 10 cm breiten Farb-
streifen im Tunnel 0,5 m bis 2 m Uiber dem Rettungsweg anzubringen. Im Bereich der
Haltepunkte Gberlappen sich je 2 Rettungsbereiche, hier sind Farbstreifen in einem
Abstand von 10 cm Gbereinander vorgesehen.

Die OLSP-Bedieneinrichtungen befinden sich am FIZ an der GOK und auf dem Bahn-
steig der uPva.
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7.2

Einsatzwert der 6rtlich zustéandigen Feuerwehr

Fir Rettungs- und Léschmalnahmen in der uPva Miunchen Hbf (3) ist die Berufsfeu-
erwehr Minchen zusténdig. Die Hilfsfrist der Feuerwehr betragt in der Regel 10 Mi-
nuten [UL2]. Die Feuerwehr kann die uPva Uber die Treppenanlagen, den Feuerwehr-
aufzug und Gber die Streckentunnel erreichen. Es wird davon ausgegangen, dass die
Feuerwehr spatestens ca. 20 Minuten nach Brandbeginn die Bahnsteigebene (Ebene
-6) erreicht und einen wirksamen Léschangriff startet.

Baulicher Brandschutz

Brandabschnitte

Der 6ffentlich zugéngliche Bereich der uPva Minchen Hbf (3) biidet einen zusam-
menhéngenden Brandabschnitt. Die Betriebs- und Technikraumbereiche sind jeweils
eigene Brandabschnitte. Die kreuzenden U-Bahnlinien der SWM / MVG werden im
Brandfall durch T90 RS Brandschutztore von der uPva getrennt. Ferner sind die Ver-
bindungen zwischen den Betriebs- und Technikraumbereichen (Ebene-1) und dem
Kellerbereich des Empfangsgebaudes der oPva Hbf (1) durch T90 RS-Turen ver-

schlossen.

Rauchabschnitte

Zur Bildung von Rauchabschnitten werden feuerhemmende und rauchdichte Brand-
schutztiren (T30 RS) an den Ausgéngen zu den Nottreppenrdumen West (Bayer-
stralte) und Ost (Bahnhofplatz) sowie an den Zug&ngen zu den Betriebs- und Tech-
nikrdumen auf den Seitenbahnsteigen angeordnet (Kapitel 7.4.2). Ferner werden die
Zugange zum Zentralen Aufgang mit Brandschutzvergiasungen (F30) sowie feuer-
hemmenden und rauchdichten Brandschutztiren (T30 RS) ausgestattet, die den
Zentralen Aufgang im Ereignisfall brandschutztechnisch von der Bahnsteigebene
trennen. Dies gilt auch fir die Zugange etwa in Bahnsteigmitte, deren Fahrtreppen-
anlagen an die Ebene -4 des Zentralen Aufgangs anschlieen [UL1].

Die Flure in den Betriebs- und Technikraumbereichen werden in Abstimmung mit der
Branddirektion und unter Berlcksichiigung der Raumnutzung mit Hilfe von Rauch-
schutztiiren unterteilt (Anhang 3).
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7.3 Anforderungen an einzelne Bauteile hinsichtlich des Brandschutzes

7.3.1 Tragende und aussteifende Winde, Pfeiler und Stiitzen

Gemal [DB2] missen die tragenden Bauteile mindestens feuerbestandig entspre-
chend der Feuerwiderstandsklasse F 90-A nach DIN 4102 [R3] ausgefuhrt werden.
For die Stutzen auf dem Mittelbahnsteig ist gemanr DB Ril 813.0105 [DB2] die Feuer-
widerstandsklasse F120-A nach DIN 4102 [R3] mafigebend.

7.3.2 RaumabschlieBende Bauteile / Trennwande

Die in Kapitel 4.4.2 aufgefiihrten Betriebs- und Technikrdume missen untereinander
und zu den Verkehrsflachen (z. B. Bahnsteig, Verteiler- und Sperrengeschoss, Trep-
penanlagen) hin feuerbesténdig abgetrennt werden. Ferner ist der Zentrale Aufgang
im Brandfall feuerhemmend und rauchdicht von der Bahnsteigebene zu trennen. Es
darfen fur nichttragende, raumabschlieBende Umfassungsbauteile nur nicht brenn-
bare Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102 [R3] verwendet werden [R26].

Der Feuerwehraufzug ist geman [R10] auszufihren.

Die Wande von Treppenrdumen und den Vorrdumen des Feuerwehraufzugs sowie
der Fahrschacht des Feuerwehraufzugs sind in Anlehnung an [R18] in der Bauart von
Brandwanden herzustellen. Ausgenommen hiervon sind die Fahrschachtverglasung
des Feuerwehraufzugs in der Ebene -1 und die AuRenwénde, die nicht durch Brand
gefahrdet sind (angrenzend an Erdreich) sowie Seitenteile und Oberlichter von Feu-
erschutzabschlissen in diesen Wanden [UL31].

7.3.3 AuBenwinde / AuBenwandkonstruktionen

Die AuBenwande des unterirdischen Bauwerks aus Stahlbeton entsprechen konstruk-
tionsbedingt mindestens der Feuerwiderstandsklasse F90-A [UL1].

7.3.4 Decken

Die Decken der einzelnen Ebenen werden in Stahlbeton ausgefiihrt und entsprechen
konstruktionsbedingt mindestens der Feuerwiderstandsklasse F90-A [UL1].

Einbringtffnungen in den feuerbestandigen Decken missen mit feuerbesténdigen
und rauchdichten Abschiliissen (horizontal) oder geeigneten feuerbestandigen
Schachtabschlissen (vertikal, Kapitel 7.4.1) verschlossen werden.
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7.3.5

7.3.6

737

74
7.4.1

Unterdecken in Flucht- und Rettungswegen

Im Bereich von Flucht- und Rettungswegen miissen die oberhalb der abgehangten
Decken verlaufenden Leitungen nach MLAR [R17] und MLUAR [R37] geschiitzt ver-
legt werden. Die Unterdecken selbst missen der Baustoffklasse A (nichtbrennbar)
entsprechen.

Die Flure der Betriebs- und Technikrdume dienen planmaBig als Fluchtwege und sind
daher als notwendige Flure bzw. als erweiterter Treppenraum anzusehen, wenn sie
direkt an einen Fluchttreppenraum anschliefien. Es ist daher erforderlich, die Leitun-
gen innerhalb der Flure durch eine brandschutztechnisch zertifizierte Zwischendecke
feuerhemmend (F30) vom untenliegenden Flur zu trennen.

Die abgehangten Decken und Deckenverkleidungen auf der Bahnsteigebene sind so
zu konstruieren, dass im Brandfall nur ein &rilich begrenztes Versagen in Brandort-
nahe zu erwarten ist [UL31].

Dacher

Dé&cher sind nicht vorhanden.

Systembdden

Es sind die Anforderungen der Muster-Systembé&denrichtlinie [R25] zu beachten.

Bauprodukte in / an raumabschlieRenden Bauteilen
Brandschutztiiren

Samtliche Ausgénge von den Bahnsteigen zu den Nottreppenraumen West (Bayer-
stralBe) und Ost (Bahnhofplatz) sowie zum Zentralen Aufgang und dem Angriffstrep-
penraum der Feuerwehr werden analog den Vorgaben aus der BayBO [R18] mit
rauchdichten und feuerhemmenden Brandschutztiren T30 RS ausgestattet. Wah-
rend die Brandschutztiiren zu den Nottreppenrdumen und dem Angriffstreppenraum
der Feuerwehr im Normalfall (kein Brand) planmaRig geschlossen sind, werden die
Turen zum Zentralen Aufgang durch Feststellanlagen offengehalten und nur im Er-
eignisfall geschlossen (Kapitel 7.4.3).

Die erforderlichen maximalen Turéffnungskrafte sollten es ermdglichen, dass sich
auch Personen mit kérperlichen Einschrankungen hinter die Turen der Treppenanla-
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gen auf der Bahnsteigebene begeben kénnen [UL20]. In Abstimmung mit der Brand-
direktion wurde hierzu festgelegt, dass feuerhemmende und rauchdichte Brand-
schutztiren zu verwenden sind, die auch bei Uberdruck eine Offnungskraft von ma-
ximal 80 N erfordern und dabei ohne Turéffnungshilfe mit Fremdenergie auskommen
[UL38].

Die Brandschutztiren zwischen den Fluchttreppenrdumen Ost (Bahnhofplatz) und
den Betriebs- und Technikraumbereichen diirfen treppenseitig nicht durch fliehende
Personen gedffnet werden kénnen, damit diese Personen nicht in fir sie gesperrte
Bereiche gelangen. Die Tiren diirfen nur von autorisierten Personen gedffnet werden
(z. B. Feuerwehr, Betriebspersonal). Eine Besonderheit stellt hier die Tur auf der
Ebene -3 zum Treppenraum 06 dar. Diese Tir soll von der &ffentlichen Flache aus
zum Treppenraum zu 6ffnen sein, um Personen, die aufgrund des geschlossenen
Tores zur U-Bahn umkehren missen, einen Zugang zum Treppenraum zu bieten.
Treppenseitig darf die Tir nicht unautorisiert gedffnet werden kdnnen [UL31). Ferner
dirfen die Rauchschutztiiren auf der Zwischenebene -2 nur durch autorisiertes Per-
sonal gedffnet werden kénnen, damit die fliehenden Personen nicht in den dahinter-
liegenden Flur gelangen, sondern nur zu den parallel verlaufenden Treppenanlagen
ins Freie (Anhang 3).

Die Tiren auf der Bahnsteigebene zum Vorraum des Feuerwehraufzugs missen im
Normalfall (kein Brand) so verschlossen sein, dass sie vom Bahnsteig aus nur von
autorisiertern Personal gedffnet werden kénnen, jedoch im Ereignisfall ohne Hilfsmit-
tel von innen und auflen gedffnet werden kénnen {UL31].

Die Betriebs- und Technikraume auf der Bahnsteigebene und im Zentralen Aufgang
erhalten rauchdichte Brandschutztiiren T30 RS oder T90 RS. Die Verbindungsflure
der Betriebs- und Technikrdume im Zentralen Aufgang (Ebene -1, Ebene -2, Ebene -
3) erhalten zum o&ffentlichen Bereich hin ebenfalls rauchdichte Brandschutztiren T30
RS oder T90 RS zum Keller der oPva Hbf (1) [UL1]. R&ume mit Verteilern fir elektri-
sche Leitungsanlagen mit Funktionserhalt von 90 Minuten gemal MLAR [R17] erhal-
ten Brandschutztiren T90 RS. Offnungen von Schichten sind mit bauaufsichtlich zu-
gelassenen Schachtabschllssen mit vierseitigem Falz in der Feuerwiderstandsklasse
der Wand (K90 gemaf DIN 4102 [R3]) zu verschliellen.

Zur brandschutztechnischen Trennung des kreuzenden U-Bahnhofs der SWM / MVG
{Linien U1/U2) werden an den Verbindungsstollen Brandschutztore T90 RS angeord-
net [UL1]:
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7.4.2

(1) Ebene -3 (U-Bahn-Linien U1/U2)

Der Verbindungsgang wird im Brandfall durch ein Brandschutz-Schiebetor T90
RS verschlossen.

{2) Ebene -1 (U-Bahn Sperrengeschoss)

Am Ubergang zum Sperrengeschoss der U-Bahn werden Brandschutztore T90
RS angeordnet. In den Toren sind Schlupftiiren (insgesamt zwei Schlupftiiren)
vorhanden, damit die Feuerwehr die Tore passieren kann.

Die rauchdichten und feuerbestandigen Tore in den Verbindungsstollen zu den U-
Bahn-Linien der SWM / MVG missen so ausgelegt sein, dass sie im Normalfall (kein
Brand) durch bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen (Kapitel 7.4.3) ge-
dffnet sind. Im Brandfall werden die Brandschutztore entweder automatisch Gber die
zugehérigen Rauchschalter oder wie folgt geschlossen [UL12]:

(1) Bei einem Brandfall in der S-Bahn werden die Brandschutztore automatisch Gber
die BMZ geschlossen.

(2) Bei einem Brand in der U-Bahn verstandigt die U-Bahn-Betriebszentrale die Feu-
erwehr und benachrichtigt die 3-S-Zentrale der DB AG, damit diese die Brand-
schutztore schlief3t.

Aufgrund der Planadnderung ist diesbeziglich eine erneute Abstimmung mit
SWM/MVG erforderlich [UL31].

An den Zugéngen zu den Verbindungsgéngen der Ebenen -3 und -1 ist jeweils eine
elektronische Anzeige vorzusehen, die im Brandfall den Zustrom von Personen zu
den geschlossenen Toren (Stichflur) stoppt [UL24].

Die vorgesehenen rauchdichten Brandschutztore und Brandschutztiiren missen DIN
4102 [R3] und DIN 18095 [R7] entsprechen.

Rauchschutztiiren

Die im Kapitel 7.4.1 beschriebenen Brandschutztiiren missen ferner rauchdicht ge-
mafR DIN 18095 [R7] sein.

Die Flure der Betriebs- und Technikraumbereiche werden in Abstimmung mit der
Branddirektion und unter Beriicksichtigung der Raumnutzung durch rauchdichte und
selbstschlieende Turen gemald DIN 18095 [R7] in Abschnitte mit einer Lédnge von

maximal etwa 30 m unterteilt.
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7.4.3 Bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrichtungen

Die Brandschutztore an den Ubergidngen zum U-Bahnhof Hauptbahnhof der
SWM/MVG (Ebenen -3 und -1) erhalten bauaufsichtlich zugelassene Feststelleinrich-
tungen. Die Brandschutztore sind im Normalfall (kein Brand) getffnet und werden im
Brandfall automatisch tber die BMZ der S-Bahn oder die beidseitig der Brandschutz-
tore angeordneten Rauchschalter angesteuert und geschlossen [UL24]. Ferner be-
steht von der 3-S-Zentrale aus die Méglichkeit, die Tore bei Bedarf zu schliel®en.

Die auf der Bahnsteigebene angeordneten Zugénge von den Bahnsteigen zum Zent-
ralen Aufgang werden im Brandfall durch rauchdichte und feuerhemmende Brand-
schutztiren (T30 RS) geschlossen. Diese rauchdichten und feuerhemmenden Brand-
schutztlren missen so ausgelegt sein, dass sie im Normalfall (kein Brand) durch
Feststelleinrichtungen geoffnet sind. Im Brandfall missen die Tiren iiber spezielle
Rauchschalter angesteuert werden. Diese Rauchschalter liegen abweichend vom Re-
gelfall nur in Strdmungsrichtung der Brandgase hinter den Brandschutztiiren. Norma-
lerweise verfiigen die Feststellanlagen tiber Sturzmelder und/oder Rauchschalter an
beiden Seiten der Tar.

Erst wenn in den Bereich hinter den Brandschutztiiren Brandgase eindringen, darf die
jeweilige Brandschutztlr angesteuert durch den speziellen Rauchschalter schlielen.
Hierdurch ist sichergestellt, dass die Brandschutztiiren mindestens fiir die Dauer der
Selbstrettungsphase gedéffnet sind. Die geschlossenen Tlren missen jederzeit von
der Haltestelle und auch vom Zentralen Aufgang aus manuell getffnet werden kén-
nen (z. B. fir Rettungsmalnahmen in der Fremdrettungsphase).

Ferner erhalt die Brandschutztir T90 vor dem Feuerwehraufzug im Sperrengeschoss
(Ebene -1} eine bauaufsichtlich zugelassene Feststellanlage, die diese Tir nur im
Ereignisfall (Brand) schlief3t. Im Normalfall (kein Brand) ist diese Tir dauerhaft gedff-
net, um eine &ffentliche Nutzung des Feuerwehraufzugs zwischen dem Sperrenge-
schoss und der GOK zu erméglichen.

7.4.4 Lichtkuppeln und Lichtbdnder

Zur Geléndeoberflache reichende Lichtkuppeln und Lichtbdnder sind in der
uPva Minchen Hbf (3) nicht vorhanden.

745 Verglasungen

Verglasungen sind am Zentralen Aufgang und fiir die Aufzugsschéchte vorgesehen:
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(1) Zentraler Aufgang (Bahnsteigebene)

Brandschutzverglasungen werden auf der Bahnsteigebene als Schutz des Zent-
raten Aufgangs und zur Trennung von der Bahnsteigebene angeordnet [UL1].

Diese Verglasungen miissen feuerhemmend und rauchdicht sein, das heift eine
Feuerwiderstandsdauer von mindestens 30 Minuten aufweisen. Fir die vertika-
len Verglasungen ist eine F30-Verglasung erforderlich, um die dahinter befindli-
chen Personen vor zu hoher thermischer Belastung zu schiitzen. Fir die geneig-
ten Verglasungen an der Decke der Hutze ist G30-Verglasungen ausreichend,
da sich dahinter keine Personen aufhalten.

(2} Aufzugsschichte

Die Schachte der insgesamt 12 Schnellaufzige auf den Seitenbahnsteigen und

dem Mittelbahnsteig sind stimseitig verglast.

An diese Verglasungen werden keine brandschutztechnischen Anforderungen
gestellt, da diese Bereiche durch die vorgelagerten Brandschutzverglasungen
und -tiiren vor zu hohen thermischen Belastungen geschiitzt sind. Deshalb
kann z. B. eine VSG-Verglasung gewahit werden.

7.46 Bekleidungen fiir Winde und Decken

Far Bekleidungen von Wanden und Decken dirfen in der uPva nur nicht brennbare
Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102 [R3] verwendet werden [R26].

Die abgehangten Wand- und Deckenverkleidungen im &ffentlichen Bereich auf der
Bahnsteigebene sind so zu konstruieren, dass im Brandfall nur ein értlich begrenztes
Versagen in Brandortndhe zu erwarten ist [UL31].

7.4.7 Dammschichten

Es dirfen in der uPva nur nicht brennbare Dammschichten der Klasse A nach DIN
4102 [R3] verwendet werden. Versorgungstechnische Leitungen mit Dadmmstoffen
aus brennbaren Baustoffen sind gemai MLAR [R17] zu schiitzen.
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8.1

Die Fugenbander in den Aullenwanden der uPva Miinchen Hbf (3) missen brand-
schutztechnisch so geschitzt werden, dass sie mindestens einer 90-miniitigen Tem-
peraturbelastung nach DIN 4102 [R3] widerstehen.

Schottungen

Durchbriiche zur Leitungsdurchfiihrung miissen so abgeschottet werden, dass sie die
Feuerwiderstanddauer des zu querenden Bauteils aufweisen [R17].

Rettungswegkonzept

Rettungswegfiihrung

Es sind zwei voneinander unabhangige (entgegengesetzt liegende) ins Freie fiuh-
rende bauliche Rettungswege vorhanden (Notausgang West — Bayerstralie, Notaus-
gang Ost — Bahnhofplatz). Der Zentrale Aufgang mit den Fahrtreppenanlagen wird
als planmafiger Rettungsweg fiir Fahrgaste nicht angesetzt und bildet eine Sicher-
heitsreserve. Die Tiren zu den Fluchttreppenraumen Nr. 01 bis Nr. 06 mussen jeder-
zeit ohne Hilfsmittel leicht und in voller Breite gedéffnet werden k&nnen. Die
Lounge/der Wartebereich auf der Ebene -5 kann erganzend zum Ausgang zum o&f-
fentlichen Bereich lber eine Treppe als zweiter unabhéngiger Rettungsweg zum

Treppenraum Nr. 05 verlassen werden.

Fir das Betriebspersonal stehen je nach Ebene folgende Rettungswege zur Verfi-
gung [UL1]):

(1) Ebene -6

Von den Betriebs- und Technikraumen der Ebene -6 gelangen Personen direkt
auf die Bahnsteigebene. Dort kénnen die vorhandenen &ffentlichen Fluchtwege

genutzt werden.
(2) Ebene -5

a) Aus den beiden Betriebs- und Technikrdumen mit direktem Zugang zum Zent-
ralen Aufgang stehen die dort angeordneten Fahrtreppen zur Verfigung. Dies
ist ausreichend, da sich in den beiden Raumen mit geringer Grundflache (ca.
14 m?) nur wenige Personen zeitlich begrenzt aufhalten und diese Personen

ferner eingewiesen sind.
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b) Personen aus den dstlichen Betriebs- und Technikraumen kénnen Ober den

vorgelagerten Flur entweder zum Zentralen Aufgang oder zu den Fluchttrep-
penraumen Ost (Bahnhofplatz) fliehen.

(3) Ebene -4

a) Aus den beiden Betriebs- und Technikrdumen mit direktem Zugang zum Zent-
ralen Aufgang stehen die dort angeordneten Fahrtreppen zur Verfiigung. Dies
ist ausreichend, da sich in den beiden Rdumen mit geringer Grundfliche (ca.
5 m?) nur wenige Personen zeitlich begrenzt aufhalten und diese Personen
ferner eingewiesen sind.

b) Personen aus den &stlichen Betriebs- und Technikraumen kénnen liber den

vorgelagerten Flur zu den Fluchttreppenrdumen Ost (Bahnhofplatz) fliehen.
(4) Ebene -3

a) Von den westlichen Betriebs- und Technikrdumen kdnnen Personen entweder
tber die ndrdliche feste Treppe fliehen, die in das Sperrengeschoss
(Ebene -1) fuhrt, oder Uber die sudliche feste Treppe das Sperrengeschoss
(Ebene -1} erreichen.

b) Von den éstlichen Betriebs- und Technikraumen gelangen die Personen direkt
in den &ffentlichen Bereich oder zu den Fluchttreppenrdumen Ost (Bahnhof-
platz).

(5) Ebene -2

a) Von den westlichen Betriebs- und Technikrdumen kénnen Personen uber ei-
nen Flur und entweder hOber die nérdliche feste Treppe in das Sperrenge-
schoss (Ebene -1) (6ffentlicher Bereich) oder tUber die sudliche feste Treppe

in das Sperrengeschoss (Ebene -1) fliehen.

b) Von den éstlichen Betriebs- und Technikrdumen kénnen Personen (iber einen
Flur und die Fluchttreppenraume Ost (Bahnhofplatz) bis ins Freie fliehen.

(6) Ebene -1 (Sperrengeschoss)

Im Sperrengeschoss befinden sich Betriebs- und Technikrdume im nérdlichen
und im sudlichen Bereich, die jeweils durch einen Flur miteinander verbunden
sind. Diese Flure {Nord- und Sudflur} bieten jeweils zwei Fluchtmdéglichkeiten:

a) Der Nordflur bindet im Westen an den &ffentlichen Bereich des Sperrenge-
schosses an und im Osten ist der Keller des neuen Empfangsgebéudes er-

reichbar, von wo eine weitere Flucht bis ins Freie ermdglicht wird.
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b} Der Sudflur bindet im Westen an den 6ffentlichen Bereich des Sperrenge-
schosses an und im Osten ist der Keller des neuen Empfangsgebdudes er-
reichbar, von wo eine weitere Flucht bis ins Freie erméglicht wird.

Die Rettungswege fiir das aus den Betriebs- und Technikrdumen fliehende Betriebs-
personal fihren teilweise (iber den Zentralen Aufgang und somit (iber im Brandfall
stehende Fahrtreppen (Kapitel 9.4). Dies ist akzeptabel, da das Betriebspersonal ein-
gewiesen ist und die Fahrtreppen im temporar sicheren Bereich hinter den Brand-

schutztiiren liegen.

Personenstromanalyse
Einholung der Personenzahlen

Der Rdumungsberechnung liegt zugrunde, dass auf den beiden Gleisen der uPva
jeweils ein mit 1.836 Personen voilbesetzter Langzug (3 Fahrzeugeinheiten moderni-
sierter ET 423, Platzangebot je 166 Sitz- und 446 Stehplatze) steht. Die Personenzahl
ist gegeniber den bisherigen Berechnungen deutlich erhéht, da durch ein optimiertes
Fahrzeuglayout zukiinftig mehr Platz in den Zugeinheiten geschaffen wird [UL28]. Auf
dem Mittelbahnsteig befinden sich unter Beriicksichtigung von Folgeziigen und einer
maximalen Zugfolgezeit von 10 Minuten in der spaten Hauptverkehrszeit insgesamt
1.450 wartende Personen [UL5). Die gesamte Bahnsteigebene der uPva muss des-
halb von 5.122 Personen gerdumt werden (Anhang 2).

Die Anzah! der Personen, die sich im Sperrengeschoss und in den Verteilerebenen
des Zentralen Aufgangs aufhalten, ist im Vergleich zu den Personen, die von der
Bahnsteigebene fliehen, deutlich geringer. Nach Alarmierung beginnen alle Personen
zeitgleich mit der Flucht. Ferner wird bei den Raumungsberechnungen davon ausge-
gangen, dass der Zentrale Aufgang nicht zur Rdumung der Bahnsteigebene genutzt
wird, sodass die einzelnen Personenstrome unabhéngig voneinander sind und alle
Personen von der Bahnsteigebene Uber Fluchttreppenrdume direkt ins Frei gelangen
ohne die oPva Hbf (1) zu passieren. Selbst wenn die Fahrtreppen im Zentralen Auf-
gang bei der Rdumung genutzt werden, sind die Auswirkungen auf die Rdumung der
Schalterhalle akzeptabel (Anhdnge 5 und 8).
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8.2.2 Evakuierungsnachweis

Der Evakuierungsnachweis wurde in Anlehnung an die NFPA 130 [R5] und unter Be-
rlcksichtigung der verscharfenden Vorgaben des Forschungsvorhabens ,Notfallsze-
narien” [UL6] gefuhrt, sowie computergestitzt mit dem Individuaimodell ASERI simu-
liert.

Fir die Rdumungszeit RZ1 (alle Personen haben temporar raucharme Bereiche hin-
ter den Brandschutztiiren erreicht) und die Radumungszeit RZ2 (alle Personen haben
das Freie erreicht) wurden mit ASERI eine geringfigig ldngere Zeitdauer ermittelt.

Bei Zugrundlegung der mit ASERI bestimmten Raumungszeiten einschliellich einer
Vorlaufzeit von rund 5 Minuten fiir Restfahrzeit, Alarmierungszeit und Reaktionszeit
bis zum Fluchtbeginn muss die Bahnsteigebene der uPva Hbf (3) mit Zentralem Auf-
gang fur mindestens 11 Minuten raucharm gehalten werden, damit alle Personen ge-
fahrlos in die temporéar raucharmen Bereiche hinter den Brandschutztiiren gelangen
kénnen. Die Rettungswege, die in den temporar raucharmen Bereichen liegen, dirfen
frUhestens 20 Minuten nach Brandbeginn verrauchen, da dann alle Personen das
Freie erreicht haben (Anhang 2).

8.2.3 Ergebnis

Der Abgleich der Raumungsberechnungen mit der Brandsimulation hat ergeben,
dass die gewahlten Schutzziele zu den maRgebenden Zeitpunkten der Raumungs-
berechnung in der Selbstrettungsphase und in der Fremdrettungsphase mit den vor-
gesehenen brandschutztechnischen Einrichtungen erreicht werden, da sich in den
beiden genannten Rettungsphasen keine kritische Verrauchung einstellt. In einem
Brandfall kénnen Personen rechtzeitig aus der uPva fliehen, da die RAumungszeiten
(11 Minuten bis in temporar raucharme Bereiche hinter den Rauchschiirzen bzw. 20
Minuten bis ins Freie) kirzer sind als die entsprechenden Verrauchungszeiten (An-
hénge 1 und 2).

8.3 Nachweis der raucharmen Schicht

Die Rauchgase werden (iber Rauchabzugskanéle in der Decke der uPva gezielt zur
Gelandeoberflache abgefiihrt. Fiir die Simulation der Verrauchung wurde das CFD-
Programm KOBRA-3D (Feldmodell) verwendet (Anhang 1). In der Simulation wurde,
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wie in Kapitel 5.4 erldutert, die Energiefreisetzungsrate des DB-S-Bahn-Bemessungs-
brandes mit einer maximalen Energiefreisetzungsrate von 55 MW zugrunde gelegt
[DB7].

Die durchgefiihrten Brandsimulationen zeigen, dass wéhrend der Selbst- und Frem-
drettungsphasen jeweils ausreichend raucharme Schichtdicken vorhanden sind. In-
folge der im Brandfall baulichen brandschutztechnischen Trennung der Bahnsteig-
ebene und des Zentralen Aufgangs wird ferner verhindert, dass Brandgase Uber den
zentralen Aufgang in die Schalterhalle gelangen (Anhang 1).

Anforderungen an Rettungswege (Flure / Vorrdume / Schleusen / Treppen-
rdume / Festtreppen / Sicherheitstreppenrdume)

Die Bahnsteige und Treppenanlagen der uPva Minchen Hbf (3} dienen als normaler
Verkehrsweg und im Brandfall als Rettungsweg. Deshalb sind grundséatzlich nur nicht
brennbare Baustoffe der Klasse A nach DIN 4102 [R3] im Bereich dieser Rettungs-
wege zu verwenden. Sonderbauteile entlang der Rettungswege wie z. B. Brand-
schutzverglasungen miissen eine Feuerwiderstandsdauer von mindestens 30 Minu-
ten aufweisen [R18].

Folgende Anforderungen an die Rettungswege miissen erfullt werden:

(1) Die bahnsteigseitigen Zugénge zu den Fluchttreppenrdumen West (Bayerstralie)
und Ost (Bahnhofplatz) sowie zum Zentralen Aufgang und dem Angriffstreppen-
raum der Feuerwehr missen durch rauchdichte und feuerhemmende Brand-
schutztiiren (T30 RS) geschitzt werden.

(2) Die gleisseitigen Treppenwangen der Fahrireppen im Zentralen Aufgang missen
auf der Bahnsteigebene gegen Eindringen von Rauch geschitzt werden.

(3) Die Verbindungsstoilen zu den U-Bahn-Linien der SWM / MVG (U1/U2) sind im
Normalfall gedffnet und werden im Ereignisfall durch rauchdichte und feuerbe-
standige Brandschutztore (T90 RS) verschlossen.

(4) Fir die Bodenklappen der Fluchttreppenrdume West (Bayerstrale) und Ost
(Bahnhofplatz)} sind folgende Vorgaben zu beachten [UL31]:

a) Die Klappen sind so zu sichern, dass sie nicht mit Fahrzeugen oder Gegen-
stédnden blockiert werden.

b) Die Klappen missen sich witterungsunabhéngig jederzeit komplett 6ffnen las-
sen.
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(5)

(6)

c) Die Klappen mussen im Ereignisfall Uber die BMZ automatisch &éffnen. Ferner
muss von innen (Fahrgéste) und auflen (Feuerwehr, Wartung) eine manueile
Méglichkeit zum gewaltfreien Offnen gegeben sein.

d} Die Klappen sind an die Notstromversorgung anzuschlieflen.

Die Brandlasten betriebsnotwendiger Einbauten wie z. B. Elektrokabel sind ge-
ring zu halten.

Rettungswege miissen frei bleiben, sie diirfen nicht zugestellt werden.

Kennzeichnung der Rettungswege / Rettungswegleitsystem

(1)

(2)

3)

Die Rettungswege missen dauerhaft und gut sichtbar ausgeschildert werden
[DBS].

Die Rettungswege miissen eine Sicherheitsbeleuchtung erhalten [R21, DB5] und
ausgeschildert werden [R19].

Die Ausflhrung der Rettungswegkennzeichnung muss nach folgenden Vorgaben
erfolgen [DB8]:

a) Die Rettungswegkennzeichen sind in einer Héhe von 1,80 m bis 2,50 m (Un-
terkante) iber der Bahnsteigoberkante anzubringen. Sie sind als hinterleuch-
tete Rettungswegkennzeichen nach DIN EN ISO 7010 [R22] auszufiihren und
im Abstand von 20 m anzuordnen.

b) Zusétzlich wird im Bereich unterhalb einer Hohe von 1 m Uber der Bahnsteig-
oberkante eine zweite Rettungswegbeschilderung als Orientierungsbeleuch-
tung mittig zwischen den oberen hinterleuchteten Kennzeichen (vergleiche a))
angebracht. Diese zusatzlichen Kennzeichen nach DIN EN ISO 7010 [R22]

sind ebenfalls hinterleuchtet auszufihren [UL14].

c) Werbetrager oder sonstige irritierende Leuchten missen im Brandfall automa-
tisch ausgeschaltet werden.

d) Zugange zu den vom Brand betroffenen Geschossen / Ebenen sind durch
Hinweisleuchten (Symbol ,Durchgang / Ubergang verboten* nach Ril 813
[DB2]) zu sperren, die Uber die BMZ angesteuert werden. Im Normalbetrieb
(kein Brand) dirfen diese Sperrschilder nicht sichtbar sein. Zur Ausfiihrung ist
das Dokument ,Technische Vorgaben fiir hinterleuchtete Sperrzeichen zur
Verwendung in unterirdischen Personenverkehrsanlagen (uPva)‘ [DB11} zu

beachten.

Ausgabe 17, 2017108-HHBE-020 Stand 14.12.2018



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 51 von 74
BSK fiir die uPva Miinchen Hbf (3) mit Zentralem Aufgang — Variante 1 Anlage 17.2.1C

e) Die Raumung / Orientierung soll durch geeignete automatisierte Durchsagen
unterstitzt werden.

(4) Die genaue Konzeption der Rettungswegkennzeichnung erfolgt zu einem spéte-
ren Zeitpunkt.

9 Férdertechnik

9.1 Personenaufziige

Von den beiden Seitenbahnsteigen der uPva Minchen Hbf (3} fihren je finf Perso-
nenaufzige zur Nord- bzw. Stdseite der Eingangshalle. Jede Aufzugsgruppe wird in
einem Aufzugsschacht gefiihrt, der stirnseitig Uber die gesamte Héhe verglast ist (Ka-
pitel 7.4.5). Die Gbrigen drei Schachtwénde bestehen jeweils aus Stahlbeton. Ferner
sind auf dem Mittelbahnsteig im Zentralen Aufgang zwei Personenaufzige zwischen
der Bahnsteigebene (Ebene -6) und dem Sperrengeschoss (Ebene -1) angeordnet.

Da die 6ffenilichen Aufziige im Brandfall durch die brandschutztechnische Trennung
vom Bahnsteig (Brandschutzverglasungen und Brandschutztiiren) in einem gesicher-
ten Bereich liegen, sollen die Aufziige im Alarmfall in Anlehnung an die VDI 6017
[R12] kontrolliert weiterbetrieben werden, um mobilitdtseingeschrankten Personen
die Selbstrettung zu ermdglichen [UL33). Bei Gefahrdung des Aufzugsbetriebs (z. B.
Raucheintritt in geschitzte Bereiche) muss die ebenfalls erforderliche Brandfallsteu-
erung gemal DIN EN 81-73 [R31] aktiviert und die betroffenen Aufziige in eine si-
chere Etage beférdern sowie dort mit gedffneten Tiren stiligesetzt werden. Damit
mobilitatseingeschrankte Personen die Aufziige leichter erreichen und nutzen kén-
nen, sind die Vorgaben der DIN EN 81-70 [R38] zu beachten [UL34).

An diese Personenaufziige werden folgende brandschutztechnischen Anforderungen
gestellt:

(1) Im weiteren Verlauf der Planung sind in Abstimmung mit der Branddirektion Mun-
chen weitergehende MaRnahmen festzulegen, die zum einen Personen darauf
aufmerksam machen, dass die Aufziige auch im Brandfall genutzt werden koén-
nen, und zum anderen unberechtigte Personen auf der Bahnsteigebene sowie
auf der obersten Ebene daran hindern, die Aufziige zu nutzen.

(2) Die geschutzten Vorrdume der Aufziige sind gesondert mit Rauchmeldern zu
Uberwachen, die bei einer Gefahrdung des Aufzugbetriebs die Brandfallsteue-

‘Ausgabe 17, 2017109-HHBE-020 Stand 14 12.2018



2. S-Bahn-Stammstrecke Miinchen Seite 52 von 74
BSK fiir die uPva Miinchen Hbf (3) mit Zentralem Aufgang — Variante 1 Anlage 17.2.1C

(4)

(5)

(7)

rung aktivieren. Die Personenaufziige miissen dann durch eine Brandfallsteue-
rung [R12] in die Schalterhalle (Ebene 0) (Aufziige der Seitenbahnsteige) bzw.
in das Sperrengeschoss (Ebene -1) (Personenaufziige des Mittelbahnsteiges)
gefahren und dort mit gedffneten Tiren stillgesetzt (Brandfallsteuerung) wer-
den. Eine endguitige Festlegung der bei verschiedenen Szenarien anzufahren-
den Ebenen wird im Rahmen der weiteren Planung durch die Brandfalimatrix
festgelegt [UL13].

Bei einem Brandereignis in der Schalterhalle der oPva Miinchen Hbf (1)

(Ebene 0) miissen die Aufziige der Seitenbahnsteige durch eine Brandfallsteue-
rung die Bahnsteigebene der uPva anfahren und dort mit gedffneten Tiiren still-
gesetzt werden. Auf den Zwischenebenen befinden sich keine nennenswerten
Brandlasten, so dass bei einem dortigen Brand keine spezieile Brandfallsteue-
rung erforderlich ist. Diesbezliglich sind Festlegungen in der Brandfallmatrix der
Schalterhalle erforderlich.

Die Personenaufziige miissen tUber Notrufeinrichtungen und eine Sprechverbin-
dung zu einer standig besetzten Stelle (3-S-Zentrale) verfugen.

Die nach DIN EN 81 [R23] erforderlichen Nottiiren werden bei den Aufziigen der
Seitenbahnsteige als Notibersteigtiiren ausgefihrt. Hierdurch ist eine Evakuie-
rung in einen benachbarten Aufzug mdglich. Dies ist erforderlich, da der Abstand
der aufeinanderfolgenden Ausstiegsebenen 11 m lberschreitet. Die beiden Auf-
ztige zum Mittelbahnsteig sind ferner an die Ebenen -5, -4 und -3 angeschlossen,
so dass hierbei der maximale Héhenunterschied von 11 m eingehalten wird.

Die Aufziige miissen folgende besondere Anforderungen erfillen, damit auf eine
Schachtentrauchung verzichtet werden kann [UL10]:

a) Der Motor darf nur eine unerhebliche Brandlast besitzen.
b) Die Aufzugssteuerung muss sich auerhalb des Aufzugsschachts befinden.

c) Das RAS im Aufzugsschacht lost bei einem Brand im Aufzugsschacht die
Brandfallsteuerung aus (Aufzug fahrt nach oben und wird mit gedffneten Tlren
auBer Betrieb gesetzt).

Aus Grinden einer erhdhten Verfligbarkeit werden die Aufziige an die Notstrom-
versorgung angeschlossen.
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9.2

Feuerwehraufziige

Um unabhéngig vom Strom der Flichtenden schnellstmégliche Rettungs- und Lésch-
mafinahmen einleiten zu kdnnen, wird ein Feuerwehraufzug zwischen der Gelande-
oberflache und der Bahnsteigebene installiert. Der Feuerwehraufzug ist auf dem
Bahnhof etwa zwischen den beiden Notausstiegsklappen der Fluchttreppenraume
Nr. 07 und Nr. 08 positioniert. Die offentliche Verkehrsflache wird deshalb gleichzeitig
fur den Feuerwehreinsatz und zur Entfluchtung genutzt. Dies ist allgemein tblich und
seitens der Branddirektion bestehen diesbeziglich keine Einwénde [UL41}.

Der Feuerwehraufzug endet auf dem Mittelbahnsteig. Im Normalbetrieb (kein Brand)
steht dieser Aufzug den Fahrgéasten zwischen der GOK und dem Sperrengeschoss
(Ebene -1) zur Verfugung. Die darunterliegenden Halteebenen bis zur Bahnsteig-
ebene kénnen nur von der Feuerwehr angefahren werden. Im Brandfall wird der Auf-
zug ausschliellich von der Feuerwehr genutzt. Der Feuerwehraufzug ist nicht als Ret-
tungsweg ausgeschildert und steht auch nicht fiir die Selbstrettung mobilitdtseinge-
schrankter Personen zur VerfUgung [UL20). Dies erfolgt ausschlieRlich tiber die 6f-
fentlichen Aufziuge (Kapitel 9.1).

Die Ausflhrung des Feuerwehraufzuges muss bis auf wenige eisenbahnspezifische
Ausnahmen (z. B. Lauflaingen zum Feuerwehraufzug, notwendiger Flur vor jedem
Feuerwehraufzug) den Vorgaben der DIN EN 81-72 [R10] und den zutreffenden Vor-
gaben der MHHR [R32] entsprechen [UL24). Die Wande der Vorrdume des Feuer-
wehraufzugs sowie der Fahrschacht des Feuerwehraufzugs sind in Anlehnung an
[R18] in der Bauart von Brandwéanden herzustellen. Ausgenommen hiervon sind die
Fahrschachtverglasung des Feuerwehraufzugs in der Ebene -1 und die AuRenwénde,
die nicht durch Brand geféhrdet sind (angrenzend an Erdreich) sowie Seitenteile und
Oberlichter von Feuerschutzabschlissen in diesen Wanden [UL31).

Die Schleusen des Feuerwehraufzugs erhalten eine Uberdruckbeliiftung, die eine
Luftausstrémgeschwindigkeit aus dem Vorraum auch bei gedffneten Tlren zum Auf-
zug bzw. zum Aufzugsschacht und zum Bahnsteig oder Flur von mindestens 0,75 m/s
sicherstellt [UL24]. Damit der Uberdruck in dem Vorraum begrenzt wird, sind Dru-
ckentlastungsklappen vorzusehen. Da auf dem Markt zurzeit keine Druckentlastungs-
klappen verfiigbar sind, die gleichzeitig im Brandfall auch einen feuerbesténdigen
Raumabschluss gewdéhrleisten, wurde eine Kombination aus einer Druckentlastungs-
klappe und einer bahnsteigseitigen Entrauchungsklappe vereinbart. Im Normalfall
(kein Brand und Uberdruckanlage inaktiv) sind die Entrauchungsklappen geschlossen
und stellen den Raumabschluss sicher. Im Brandfall werden die Entrauchungsklap-
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pen Uber die BMZ automatisch gedffnet und die Uberdruckanlage aktiviert. Die Dru-
ckentlastungsklappen sind so einzustellen, dass sich auch bei gedffneter Vorraumtir
eine Luftstrébmung von etwa 0,5 m/s aus dem Vorraum zum Bahnsteig oder Flur ein-
stellt. Hierdurch wird verhindert, dass Brandgase durch die Druckentlastungsklappe
in den Vorraum strémen kénnen. Ferner ist die Entrauchungsklappe so anzuordnen,
dass die Steuereinheit zur Schleuse gerichtet ist, um im Brandfall besser vor heiRen
Brandgasen geschiitzt zu sein. Damit auch bei Ausfall der Uberdruckanlage keine
Brandgase Uber die Druckentlastungskappen in den Vorraum gelangen, miissen in
diesem Fall die Entrauchungsklappen iiber die BMZ gesteuert schlieRen. Hierzu
muss die Funktion der Uberdruckanlage von zwei unabhéngigen Detektoren Uber-
wacht werden (z. B. Drehzahimesser am Ventilatormotor und Strémungsmessung im
Dberdruckkanal). Wenn einer der beiden Detektoren eine Stérung feststellt, miissen
die Entrauchungsklappen geschlossen und die Uberdruckanlage (iber die BMZ abge-
schaltet werden [UL29].

Die regelkonforme Ausfihrung mit Vorrdumen beginnt aktuell ab dem FulRboden des
Sperrengeschosses (Ebene -1) und reicht bis hinunter zur Bahnsteigebene. An der
GOK und im Sperrengeschoss kann auf den Vorraum verzichtet werden. Die Aufzug-
tir muss im Sperrengeschoss mit einer separaten T90-Brandschutztiir gesichert wer-
den, die im Normalfall (kein Brand) liber eine Feststellanlage dauerhaft gedffnet ist
[uL24].

Gemal [R10] darf der Abstand von aufeinanderfolgenden Schwellen von Schachtti-
ren von Feuerwehraufziigen 7 m nicht Giberschreiten. Damit eine Uberschreitung die-
ser Grenze im Abschnitt zwischen dem Sperrengeschoss und der Bahnsteigebene
vermieden wird, missen ausreichend Notausstiegstiren angeordnet werden, die ei-
nen Ubergang in den parallel verlaufenden Treppenraum erméglichen. Damit die ein-
zelnen Betriebsraumebenen von der Feuerwehr auch mit dem Feuerwehraufzug di-
rekt erreicht werden kénnen, sind auch in diese Ebenen Ausstiegsmdglichkeiten vor-
zusehen. Vorrdume zur Begrenzung der Steighdhe, die nur Offnungen zum Fahr-
schacht und zum Treppenraum Nr. 16 haben, benétigen keine Druckbeliftung und
Wandhydranten [UL31].

Ferner besteht auf der Ebene -5 fur die Feuerwehr die Mdglichkeit Gber die angren-
zenden Flure die drei Fluchttreppenraume Ost zu den drei Bahnsteigen zu erreichen.

Im Rahmen der weiteren Planungsphasen sind konkretisierende Abstimmungen mit
der Branddirektion Minchen zu dem Feuerwehraufzug erforderlich [UL31].
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9.3 Lastenaufziige

Lastenaufziige sind in der uPva Miinchen Hbf (3) nicht vorhanden.

9.4 Fahrtreppen / Fahrsteige

Die uPva Miinchen Hbf (3) erhélt die im Kapitel 4.4.3 beschriebenen Fahrtreppenan-
lagen. Die Fahrireppen, die von der Bahnsteigebene zur nachsthéher gelegenen
Ebene fithren, werden durch feuerhemmende und rauchdichte Brandschutztiiren
(T30 RS) sowie Treppenwangen (F30) gegen ein Eindringen von Rauch geschitzt
(Kapitel 8.3). Im Brandfall bleiben die vom Brandereignis wedfiihrenden Fahrireppen
solange wie mdglich in Betrieb, um z. B. aiteren Menschen die Flucht zu erleichtern
[UL6). Die zum Brand hinfihrenden Fahrtreppen werden uber eine Brandfallsteue-
rung jedoch angehalten, um den Zustrom von Personen zum Gefahrenort zu reduzie-
ren. Die Fahrtreppen sollen ,sanft* abgebremst werden, damit Verletzungen von auf
der Treppe befindlichen Personen durch einen plbtzlichen Stopp der Fahrtreppe ver-
hindert werden [UL6]. Hierzu sind die Bremswege gemaf DIN EN 115-1 [R39] einzu-
halten. Aus Griinden einer erhéhten Verfligbarkeit werden die Fahrtreppen an die
Notstromversorgung angeschlossen.

9.5 Férderbédnder (Gepéck) o. &.

Fdrderbénder sind in der uPva Minchen Hbf (3) nicht vorgesehen.

10 Elektrische Leitungen und Anlagen, sowie Telekommunikati-
ons- und Informationstechnische Anlagen

10.1 Elektrische Leitungen

Es sind getrennte Trassensysteme vorgesehen (Mittelspannung, Stark- und
Schwachstrom, sowie Verkabelungen mit Funktionserhalt).

Die Dauer des Funktionserhalts der elektrischen Leitungen sowie der zugehdrigen
Kabelkanidle und der Kabeltragkonstruktionen, an denen Brandmeldeaniagen, Si-
cherheitsbeleuchtung, Sprachalarmanlage und Personenaufziige mit Brandfallsteue-
rung angeschlossen sind, muss mindestens 30 Minuten betragen [R17, UL35]. Dar-
iiber hinaus ist die Elektroversorgung der Sicherheitsbeleuchtung so zu planen, dass
bei Ausfall einer Leuchte die anderen Leuchten weiterhin in Betrieb bleiben. Durch
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diese Art der Leitungsverlegung ist iiber den Funktionserhalt hinaus eine weitere Si-
cherheit gegen einen Totalausfall bei einem Fahrzeugbrand gegeben.

Bei elektrischen Leitungen der maschinellen Entrauchungsanlage, der Uberdruckbe-
luftung und des Feuerwehraufzugs sowie der Wasserdruckerhéhungsanlage muss
die Dauer des Funktionserhalts mindestens 90 Minuten betragen [R17]. Dies gilt fer-
ner fiir die Auslegung des BOS-Funks nach [DB4].

For die Stromversorgung und Ansteuerung der Entrauchungsanlage sind ferner be-
sondere Anforderungen zu erfillen (z. B. eigene Stromversorgung und eigener Fre-
quenzumformer jedes Ventilators, Verlegung der Kabelverbindungen auf redundan-
ten Kabeltrassen, Uberwachung Steuerelemente) [UL36, UL39].

Die begehbaren Elektroschachte, Giber die Kabel und Leitungen in die verschiedenen
Ebenen gefuhrt werden, sind feuerbestandig (F90-A) gegeniiber den angrenzenden
Raumen abzutrennen. Installationsschachte mit nennenswerten Brandlasten missen
Mdoglichkeiten zur Brandbekdmpfung bieten [UL31].

Elektrische Leitungen mit einer Spannung von mehr als 1 kV dirfen im Bauwerk nicht
offen verlegt werden, sondern missen in feuerbestdndigen Schachten und Kanélen
verlaufen, da Einsatzkréafte die Sicherheitsabstdnde nach DIN VDE 0132 [R36] nicht
abschéatzen und sicher einhalten kénnen. Dies gilt nicht fur Rdume, die fur Hochspan-
nungsanlagen geplant sind sowie fir Oberleitungen auf der Bahnsteigebene [UL31].

Die Kabelkanile unterhalb der Bahnsteige sind feuerbestandig abzutrennen. Erfor-
derliche Offnungen sind so zu gestalten, dass eine Brandbekampfung méglich ist und
sind feuerhemmend mit umlaufender Dichtung auszufihren.

10.2 Elektrische Anlagen
Es sind die Vorgaben der EltBauvO [R19] und der MLAR [R17] zu beachten [DB10].

10.2.1 Strom-/ Sicherheitsstromversorgung

Zur Sicherheitsstromversorgung werden folgende Anlagen installiert:
(1) Netzersatzanlage

Fir die notstromversorgten Sicherheitseinrichtungen (z. B. Rauchabzugsanla-
gen, Alarmierungseinrichtungen, Ersatzbeleuchtung) wird als Netzersatzanlage
ein Notstrom-Dieselaggregat im 1. Untergeschoss installiert. Dieses Notstrom-
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Dieselaggregat arbeitet vollautomatisch und lauft bei Netzausfall an. Die endgil-
tige Dimensionierung der NEA und des zugehérigen Tanks steht noch aus, da
der genaue Leistungsbedarf noch nicht feststeht. Nach Probeléufen ist der Tank
regelmaRig wieder aufzufillen. Ferner muss die Mdglichkeit gegeben sein bei
Bedarf auch im Betrieb nachtanken zu kénnen.

Es sind Uberlegungen zu beriicksichtigen, die Ausfallwahrscheinlichkeit der
Stromversorgung gegebenenfalls dadurch zu reduzieren, die Sicherheitsstrom-

versorgung auf mehrere unabhédngige Systeme oder Quellen aufzuteilen.

Beziiglich der NEA und zugehdériger Tankbehalter sind die Vorgaben der MFeuV
[R40] (z. B. Brennstofflagerung, Léschméglichkeiten, Raumdimensionierung) zu
beachten [UL20].

(2) Batterieanlagen

a) Fur die Sicherheitsbeleuchtungsanlage wird eine zentrale Batterieanlage in-
stalliert. Auf die Vorgaben der EitBauVO [R19] (z. B. Be- und Entliftung, raum-
abschliellende Bauteile) wird verwiesen.

b) Sonstige unterbrechungsfrei zu versorgende Verbraucher und Anlagen erhal-
ten dezentral Batterie- bzw. USV-Anlagen.

Auf den Bahnsteigen sind Elektranten angeordnet, um der Feuerwehr im Brand-
fall elektrische Energie zur Verfigung zu stellen (Kapitel 13.2).

10.2.2 Notbeleuchtung

Die Rettungswege entlang der Bahnsteige und der Treppenanlagen missen eine Si-
cherheitsbeleuchtung mit einer Mindestbeleuchtungsstarke von 1 Ix gemafli DIN EN
1838 [R21] erhalten. Es muss gewahrleistet sein, dass sowohl die maximale Um-
schaltzeit von 0,5 s als auch die Bemessungsbetriebsdauer von 3 Stunden entspre-
chend der DIN VDE V0108-100 [R30] eingehalten werden. Die Anordnung der Si-
cherheitsbeleuchtung muss den Verlauf der Rettungswege und eventuelle Hinder-
nisse (z. B. Antrittsstufen von Treppen) gut erkennbar machen [DB2].

Gemal der Ril 813.05 [DB2] muss bei Stérung der Allgemeinbeleuchtung eine Er-
satzbeleuchtung die Weiterflhrung des Eisenbahnbetriebs erméglichen. Die Ersatz-
beleuchtung muss mindestens eine mittlere Beleuchtungsstérke von 25 Ix aufweisen.
Die Einschaltverzégerung flr die Ersatzbeleuchtung darf im Bahnsteigbereich maxi-
mal 15 Sekunden betragen. Darin sind die Anlauf- und Umschaltzeiten von Netzer-
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satzaggregaten sowie Einschaltzeiten der Leuchtmittel enthalten. Die Ersatzbeleuch-
tung muss fiir eine Bemessungsbetriebsdauer von 6 Stunden ausgelegt sein, da die
Ersatzbeleuchtung nicht von einer Batterieanlage, sondern einem Netzersatzaggre-
gat gespeist wird [DB2, UL8].

Zur Erkennung von Fehlfunktionen werden die Sicherheits- und Ersatzbeleuchtungen
mit einer automatischen Einzelleuchteniiberwachung ausgeriistet [UL8].

Blitzschutz

Damit auch die elektrischen und elektronischen Brandschutzeinrichtungen der uPva
gegen Ausfélle durch Uberspannungen geschiitzt werden, muss eine Blitzschutz- und
Erdungsanlage nach DIN EN 62305 [R28] installiert werden.

HLS Heizung / Liiftung / Sanitar
Fir die uPva Munchen Hbf (3) sind folgende Liftungsanlagen vorgesehen:

(1)} Frischluftversorgung des Mittelbahnsteiges
Dem Mittelbahnsteig wird maschinell Aufenluft zugefuhrt. Die Frischluft wird (iber
die Fassade der Schalterhalle der oPva Hbf (1) angesaugt und (ber Kanéle zum
Bahnsteig gefuhrt. Der Betrieb der Anlage erfolgt in Abhangigkeit von der Aul3en-
temperatur und der Temperatur auf der Bahnsteigebene,
Ferner wird die AB-Kanzel des Mittelbahnsteiges mit Frischluft versorgt.

(2) LOftung der Fluchttreppenrdume West und Ost
Damit im Rettungsstollen und den Fluchttreppenrdumen einen kontrollierten Luft-
wechsel sicherzustellen miissen Ventilatoren installiert werden. Diese Ventilato-
ren missen taglich in Betrieb gehen und einen kompletten Luftwechsel pro Tag
sicherstellen. Damit frische Luft bei Betrieb der Ventilatoren nachstromen kann,
sind entsprechende Nachstréméffnungen vorzusehen, die im Brandfall automa-
tisch geschiossen werden.

(3) Beliftung der Betriebs- und Technikraumbereiche
Fir die Betriebs- und Technikraumbereiche ist eine eigene Teilklimaanlage vor-
zusehen. Ausnahmen sind Betriebs- und Technikrdume, die aus ErschlieBungs-
griinden Gber Einzelventilatoren be- und entliiftet werden milssen. Hier wird die
Frischluft aus dem angrenzenden Zentralen Aufgang entnommen und die Abluft
auch hierhin zuriickgefihrt. Offnungen in feuerwiderstandsfahigen Wanden und
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Decken zum Zwecke der Luftnachstromung werden im Brandfall durch feuerwi-
derstandsfahige Abschlisse besonderer Bauart und Verwendung mit allgemei-
ner bauaufsichtlicher Zulassung [UL19] verschlossen.

Damit auch eine Kaltrauchausbreitung (iber die Luftungskanale vermieden wird,
sind die Liftungskanale mit Rauchausl&seeinrichtungen auszustatten. Wenn
diese Rauchausltseeinrichtungen aktiviert werden, missen die Brandschutz-
klappen und feuerwiderstandsfahigen Abschlisse besonderer Bauart und Ver-
wendung geschlossen werden.

(4) Der Feuerwehraufzug erhalt eine Uberdruckanlage (Kapitel 9.2).

(58) Ferner wird die uPva Minchen Hbf (3) mit einer maschinellen Entrauchung aus-
gestattet (Kapitel 12.5).

(6) Die maschinelle Be- und Entliftung ist mit Ausnahme der Entrauchungsanlage
im Brandfall automatisch zu deaktivieren, um eine Rauchausbreitung iber die
Luftungskandle zu verhindern.

(7) Es sind die Vorgaben der MLOAR [R37] und EitBauVO [R19] zu beachten.

Anlagentechnischer Brandschutz

Notrufeinrichtungen

Am Ubergang von den Betriebs- und Technikrdumen zum &ffentlichen Bereich wer-
den Handfeuermelder installiert (Kapitel 12.2} [UL15].

Gefahrenmeldeanlagen

Fir den Betrieb der maschinellen Entrauchung und die Alarmweiterleitung sind auto-
matische Brandmeldeanlagen erforderlich. Die Stromversorgung dieser Anlagen
zahlt zu den sicherheitsrelevanten elektrischen Einrichtungen (Kapitel 10.2).

Neben den Betriebs- und Technikrdumen, dem Lounge/Wartebereich sowie der
Bahnsteigebene sind im Sperrengeschoss (Ebene -1) und in Ebene -3 die Bereiche
mit mobilen Vermarktungsflichen mit Brandmeldeeinrichtungen zu tberwachen.
Wenn die Ausdehnung bzw. Anzahl der Vermarktungsfldchen verdndert werden, ist
die Uberwachung entsprechend an die gednderte Situation anzupassen. Die anderen
Bereiche im Sperrengeschoss und die Verteilerebenen miissen aufgrund der gerin-
gen Brandlasten nicht mit Brandmeldern Uberwacht werden. Ausgenommen hiervon
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sind die Schalt- und Verteilerschranke {z. B. Fahrireppensteuerung), die mit geeigne-
ten Meldern berwacht werden missen. Die Sanitarbereiche kénnen von der Uber-
wachung ausgenommen werden.

Begehbare Kabelschachte sind mit Brandmeldern zu iberwachen. Nicht begehbare
Kabelkanile, die feuerbestandig abgetrennt sind, missen nicht Gberwacht werden
[R15].

Bei Zwischendeckenbereichen kann auf eine Uberwachung verzichtet werden, wenn

alle nachfolgenden Bedingungen erfillt sind [R15]:

(1) Die Umfassungsbauteile miissen nichtbrennbar (Baustoffklasse A nach DIN
4102 [R3]) sein.

(2) Die Zwischenraume missen mit nichtbrennbaren Bauteilen so unterteilt werden,
dass Abschnitte ohne horizontale Verspriinge von maximal 100 m? und einer ma-

ximalen Seitenldnge von 20 m gebildet werden.

(3) Die Bereiche oberhalb von Fluren, deren Breite 3 m nicht (iberschreitet, miissen
so0 mit nichtbrennbaren Bauteilen unterteilt sein, dass die gebildeten Abschnitte
eine Lange von 20 m nicht {iberschreiten.

(4) Die Brandlast muss kleiner als 25 MJ bezogen auf eine Fldiche von 1 mx 1 m
sein.

Anderenfalls sind die Zwischendeckenbereiche zu iiberwachen. Das gilt analog fur
die Bereiche hinter den vorgesetzten Wandverkleidungen.

Die Brandmeldeanlage wird gemaf DIN 14675 [R24] und DIN VDE 0833-2 [R15] aus-
gefiihrt. Im Betriebs- und Technikraumbereich kommen automatische Mehrkriterien-
melder, die Rauch und Warme detektieren, zum Einsatz. In der Bahnsteigebene und
den Trafordumen werden RAS installiert [UL15]). Die Brandmeldeanlage einschlief3-
lich des RAS ist so auszulegen, dass eine direkte Aufschaltung an die Feuerwehr
erfolgen kann. Die Alarme setzen ferner die sicherheitsrelevanten Einrichtungen wie
z. B. die Rauchabzugsanlage in Betrieb. Darlber hinaus wird die Brandmeldung an
das Alarmierungssystem weitergeleitet (Kapitel 12.3).

Die Brandmeldeanlage ist so auszulegen, dass bei der Alarmiibertragung an die Feu-
erwehr der auslésende Brandbereich (z. B. Bahnsteigebene, Betriebsraumebene)
mitgeteilt wird [UL24, UL25].

Ferner muss die 3-S-Zentrale bei einer Brandmeldung aus der Schalterhalle Malinah-
men treffen, die verhindern, dass Personen von der uPva Minchen Hbf (3) weiter in
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die Schalterhalle gelangen (zum Beispiel Durchsagen lber SAA, Stopp der Fahrtrep-
pen) [UL40].

12.3  Sprachalarmanlagen (SAA), Elektroakustisches Notfallwarnsystem (ENS)

Die uPva Miinchen Hbf (3) ist auf den Bahnsteigen und den Zwischengeschossen mit
einer SAA gemall DIN VDE 0833-4 [R29] auszustatten, mit denen die Personen bei
einem Ereignis aufgefordert werden kdnnen, die uPva umgehend zu verlassen. Eine
ausreichende Sprachverstandlichkeit der Sprachdurchsagen muss bei einem Bran-
dalarm auch bei laufender Entrauchungsanlage gegeben sein (STIPA 2 0,5). Es sind
mehrsprachige Durchsagetexte vorzubereiten, die mit der Branddirektion Minchen
abzustimmen sind. Ferner muss eine Einsprechstelle fir die Feuerwehr geschaffen
werden, die nur mit der FeuerwehrschlieBung bedienbar ist. Diese Einsprechstelle
muss an der Erstanlaufstelle der Feuerwehr am Feuerwehraufzug an der GOK ein-
gerichtet werden und muss Vorrang vor anderen Einsprechstellen erhalten.

Es ist eine Alarmierungsmatrix zu erstellen und mit den beteiligten Stellen (z. B. DB,
SWM/MVG, Branddirektion Miinchen) abzustimmen.

In den Betriebs- und Technikrdumen ist eine Alarmierung durch ein geeignetes
akustisches Signal (z. B. Alarmton) ausreichend, da dort nur von értlich eingewiese-

nem Personal ausgegangen wird.

124 Losch-/ Inertisierungsanlagen

Lésch- / Inertisierungsanlagen sind nicht vorgesehen.

12,5 Anlagen zur Rauchgasabfiihrung

Die uPva Minchen Hbf (3) erhalt eine maschinelle Entrauchung mit folgenden Eigen-
schaften:

(1) Die Bahnsteige der uPva werden in Langsrichtung in drei Entrauchungsab-
schnitte (Westen, Mitte einschliellich Hutze, Osten} unterteilt (insgesamt sechs
Entrauchungsabschnitte).

(2) Uber jedem Gleis ist im Bereich des Zentralen Aufganges eine Rauchabzugs-
haube (Hutze) mit einer ca. 5,3 m? grofen Absaugéffnung angeordnet.
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()

(4)

(5)

(7)

(8)

Der Rauchabzug mit insgesamt maximal ca. 864.000 m3%h (Entrauchungsab-
schnitte West und Mitte aktiv) erfolgt Ober Kanéle und Rauchabzugsschachte zur
Geléndeoberflache. Dort werden die Brandgase oberhalb der Schalterhalle ins

Freie ausgeblasen.

Die abgesaugten Luftmengen kénnen Uber die vier angrenzenden Streckentun-

nel von Westen und Osten nachstrémen.

Vorhalten von Ventilatorgruppen, die so gesteuert werden, dass eine ausrei-
chende Absaugleistung erreicht wird. Im Brandfail sollen entlang des betroffenen
Gleises jeweils zwei Entrauchungsabschnitte automatisch aktiviert werden. Jede
Ventilatorgruppe verfugt iber mindestens zwei identische Ventilatoren.

Die Ventilatoren missen fiir eine Temperatur von maximal 600 °C und einen
Funktionserhalt von mindestens 60 Minuten gemat DIN EN 12101-3 [R6] ausge-
legt sein. Dies begriindet sich insbesondere dadurch, dass sich die Brandgase
mit kiihler Nebenluft vermischen und auf ihnrem Strémungsweg im Entrauchungs-
kanal zu den Ventilatoren weiter abkihlen, da Warme an die angrenzenden Bau-
teile abgegeben wird. Ferner ist aufgrund des Verlaufs der Energiefreisetzungs-
rate des S-Bahn-Bemessungsbrands die Dauer einer hohen thermischen Bean-
spruchung zeitlich begrenzt. Die Stromversorgung der Entrauchungsventilatoren
erfolgt mit einem Funktionserhalt von 90 Minuten (Kapitel 10.1).

Fir die Entrauchungsanlage ist bei der Erstanlaufstelle der Feuerwehr an der
GOK ein Entrauchungstableau erforderlich, da unter bestimmten Umstanden
eine manuelle Schaltung der Entrauchungsanlage notwendig sein kann. So z. B.
bei Wartungsarbeiten oder um bei einem Brand im Streckentunnel eine gerich-
tete Luftstrébmung zu erzeugen oder aufrechterhalten zu kdnnen. Fir das Entrau-
chungstableau sind die Vorgaben der Branddirektion [R34] zu berlcksichtigen
[uL2s).

Die Entrauchungsanlage ist so auszulegen, dass ein ausreichender Volumen-
strom abgefiihrt wird und gleichzeitig die Sprachverstandlichkeit der SAA ge-
wahrleistet ist (Kapitel 12.3) und ferner ein Schallpegel nicht Gibertroffen wird, der
es den Rettungskréften erméglicht, sich ausreichend per Funk zu verstandigen.
Damit das Schutzziel der ausreichenden Verstandlichkeit erreicht wird, kann als
unverbindlicher Vergleichswert eine Grenze von 80 dB genannt werden, der in
der DIN EN 81-72 [R10] im Zusammenhang mit Gegensprechanlagen in Feuer-
wehraufziigen bei Betrieb der Uberdruckliiftung genannt wird [UL31].
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12.6

13

13.1
13.1.1

(9) GemaR der Betrachtungen zum mdéglichen Ausfall der Entrauchungsaniage der
uPva Hbf (3) mit Zentralem Aufgang [UL36] ist unter Beriicksichtigung der dort
aufgefithrten Randbedingungen von einer ausreichenden Sicherheit gegeniber
dem Ausfall mehrerer Ventilatoren im Brandfalt auszugehen.

(10) Wenn festgestelit wird, dass die Entrauchungsanlage nicht planmagig im vollen
Umfang betrieben werden kann, ist der Betrieb der uPva so lange einzustellen,
bis die Entrauchungsanlage wieder bestimmungsgeman einsatzbereit ist [UL36].

Fur die Betriebs- und Technikraumbereiche einschlieBlich der zugehdrigen Flure sind
in Abhangigkeit von der Raumaufteilung und -nutzung Entrauchungsmdglichkeiten zu
schaffen, die es der Feuerwehr im Ereignisfall erlauben, die Brandgase gezielt ins
Freie zu leiten. Hierzu ist eine Abstimmung mit der Branddirektion Munchen erforder-
lich [UL31). Fur die maschinelle Rauchableitung aus den Betriebs- und Technikraum-
bereichen sind die Ventilatoren in der Regel fir eine Temperatur von 600 °C auszu-
legen. Abweichungen hiervon sind nur dann méglich, wenn lber die jeweiligen Anla-
genteile ausschlielllich Betriebs- und Technikrdume entraucht werden, die Uber ge-
ringe Brandlasten verfiigen [UL37].

Gebédudefunkanlage (BOS-Funk)
Eine Funkverbindung {BOS-Funk) muss vom unterirdischen zum oberirdischen Be-
reich méglich sein. Dariiber hinaus ist fir den wirksamen Einsatz von Feuerwehr und

Rettungsdiensten eine Funkversorgung im gesamten uPva-Bereich sicherzustellen.
Die Anlage ist fir einen Funktionserhalt von 90 Minuten auszulegen [DB4].

Die Unterbringung der Tunnelfunktechnik erfolgt im Technikraum fiir die Fernmeide-
einrichtungen. Die Auslegung der Funkanlage erfolgt gemaf [DB4]. Notwendige Ab-
sprachen sind rechtzeitig mit der Branddirektion Miinchen zu fiihren.

MaBRnahmen zur Brandbekdmpfung

Einrichtungen zur Selbsthilfe
Trag- und fahrbare Feuerléscher nach ASR A2.2

Fur die Bekampfung kleinerer Brande auf der Bahnsteigebene wie z. B. eines Papier-
korbbrandes miissen auf der Bahnsteigebene geeignete ABC-Handfeuerléscher vor-
handen sein. An jedem Aufstellungsort miissen jeweils zwei ABC-Handfeuerldscher
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13.1.2

13.2

mit einem L&schvermodgen von jeweils 21A113BC nach DIN EN 3 [R27] in einem ent-
sprechend gekennzeichneten Schrank bereitgestellt werden. Die Feuerléscher mis-
sen durch z. B. Siegel (psychologische Sperre) gegen Missbrauch geschiitzt werden.

Mit Bezug zur ASR A2.2 [R11] wird fiir die unterirdischen Betriebs- und Technikrdume
von einer erhdhten Brandgefahrdung ausgegangen. Die Grundausstattung nach ASR
A2.2 [R11] mit Feuerléschern wird daher angemessen erhéht. Die erforderliche An-
zahl der Feuerldscher wird auf der Basis der Grundflache des Raums ermittelt [R11].

Sofern die Rdume durch einen gemeinsamen Flur verbunden sind, ist es ausrei-
chend, auf diesem Flur Feuerldscher vorzuhalten, deren Léschvermégen fir die
Summe der Grundflachen der angrenzenden Raume bemessen ist. Der Flur selbst
bleibt dabei unberiicksichtigt.

Fir die Aktionsflachen (Kapitel 15.1) ist [DB5] zu beachten und die Anzahl der hierfur
erforderlichen Feuerldscher der jeweiligen Nutzung anzupassen. Die Standorte der

Feuerléscher sind eindeutig zu kennzeichnen.

Wandhydranten als Selbsthilfeeinrichtung (Laienhilfseinrichtung) an nassen
Steigleitungen

Siehe Kapitel 13.2.1

Einrichtungen fiir die Feuerwehr

An den Standorten der Hydranten (Kapitel 13.2.1) werden in Abstimmung mit der
Branddirektion Minchen Elektranten angeordnet, die analog zu den Streckentun-
neln elektrische Energie fur die Gerate der Rettungskrafte bereitstellen [UL27]. Fer-
ner wird an der GOK am Feuerwehraufzug die Erstanlaufstelle der Feuerwehr ange-
crdnet, an der alle einsatztaktischen Einrichtungen (z. B. Feuerwehrbedienfeld, Feu-
erwehranzeigetableau, Laufkarten, Einsprechstelle, Freischaltelement, Bedientab-
leau Entrauchungsanlage, Feuerwehr-Schliisseldepot, Bedieneinrichtung OLSP) un-
tergebracht werden.

Die genaue Ausstattung ist mit der Branddirektion abzustimmen. In diesem Zusam-
menhang ist zu klaren, ob der Branddirektion eine grafische Anzeige zu Zugstandor-
ten in den Streckentunnein zur Verfiigung gestellt werden kann und ob es mdglich
ist, im Brandfall der Leitstelle der Branddirektion ein Zugriffsrecht auf die Kameras
der DB zu gewahren [UL31].
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13.2.1 Wandhydranten an trockenen / nassen Steigleitungen

In Abstimmung mit der Branddirektion Miinchen werden Wandhydranten Typ F (nass)
an den Fu3punkten aller Treppenanlagen auf dem Bahnsteig und an ausgewahliten
Punkten der Flure in den Betriebs- und Technikraumbereichen angeordnet (Anhang
3). Die Wandhydranten befinden sich jeweils links des Treppenfupunkts. Erganzend
hierzu sind weitere Wandhydranten Typ F in den Vorrdumen des Feuerwehraufzugs
vorzusehen, die dem Selbstschutz der Feuerwehrleute dienen. Ausgenommen sind
die Vorrdume zur Begrenzung der Steighthe, welche nur Offnungen zum Fahr-
schacht und zum Treppenraum 16 haben [UL26, UL31].

Die Wandhydranten auf der Bahnsteigebene sind so angeordnet, dass mit den dort
vorhandenen Schlduchen (2 x 30 m je Standort) jeder Punkt der Bahnsteige erreicht
werden kann. An den Wandhydranten auf den Bahnsteigen sind in Abstimmung mit
der Branddirektion jeweils Faltschlduche und in den Vorrdumen des Feuerwehrauf-
zugs jeweils ein formstabiler Schlauch vorzuhalten [UL26].

Die Mindestdurchflussmenge je Wandhydrant betrégt 200 I/min bei einem Mindest-
flieRdruck von 4,5 bar. Dies gilt auch, wenn gleichzeitig drei Hydranten benutzt wer-
den. Da der Hydrant im Vorraum des Feuerwehraufzugs nur dem Selbstschutz der
Feuerwehrleute und nicht dem Léschangriff auf dem Bahnsteig dient, kann dieser
Hydrant beim Ansatz der Gleichzeitigkeit unberiicksichtigt bleiben [UL26]. Die techni-
sche Ausflihrung der nassen Léschwasserleitung muss der DIN 14462 [R16] entspre-
chen.

13.2.2 Feuerwehr-Schliisseldepot

Die erforderlichen Schliissel zum Betreten der uPva bzw. einzelner Bereiche wie Be-
triebs- und Technikraume missen fir die Feuerwehr in einem Schliisseldepot hinter-
legt werden. Dieses Schliisseldepot muss sich an einer fur die Feuerwehr gut zu-
ganglichen Stelle befinden. Hierzu wird an der Geldandeoberflache in der Ndhe des
Feuerwehraufzuges ein Feuerwehrkoordinationstableau installiert und nach [R8) eine
weille Blitzleuchte zur Kennzeichnung angebracht.

Aufgrund des komplexen Gebdudes mit vielen verschiedenen Angriffswegen sind im
Feuerwehr-Schliisseldepot drei gleiche Schliisselsatze oder Generalschlussel zu hin-
terlegen [UL31].
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13.2.3 Ldschwasserversorgung

14

14.1

Die Loschwasserversorgung erfolgt Giber einen Vorratsbehalter mit einem Fassungs-
vermdgen von ca. 72 m?, was einer Léschwasserversorgung von mindestens zwei
Stunden entspricht. Ferner besteht Gber eine Einspeisestelle an der GOK die Még-
lichkeit, den Behélter im Bedarfsfall lber vorhandene Hydranten der SWM im 6ffent-
lichen StralRenraum nachzufiillen [UL26]. Die Bereitstellung von Loschwasser gemani
DVGW-Arbeitsblatt W405 [R13] ist iiber zwei Stunden sichergestellt [UL9]. Die Uiber
die Offentlichen Hydranten bereitgestellte Léschwassermenge betrdgt maximal 1.600
I/min ber einen Zeitraum von zwei Stunden [UL9]. Die Entnahmemenge verteilt sich
dabei auf alle Entnahmeméglichkeiten in einem Kreis von 300 m Radius um die uPva
[ULQ]. Der Versorgungsdruck am Hydranten kann bei der Léschwasserentnahme bis
auf 1,5 bar absinken. Fiir den Objektschutz wird nur eine Nachspeisemenge zuge-
sagt, die ausreicht, um eine bevorratete Menge innerhalb von 36 Stunden zu erneu-
ern [ULS].

Organisatorischer Brandschutz

Verantwortlichkeiten und Aufgabenverteilung

Zustandig und verantwortlich fiir den organisatorischen Brandschutz ist der Betriebs-
leiter der Gesamt-Bahnanlage [R2], zu der die uPva Minchen Hbf (3) gehoért. Zur
Gesamtanlage zahlen auch vermietete und verpachtete Anlagenteile [R2]. Bei den
MaRnahmen des organisatorischen Brandschutzes sind wegen des baulichen Zu-
sammenhangs und der daraus méglichen Auswirkungen Abstimmungen mit den
SWM / MVG erforderlich, um die Belange des U-Bahn-Betriebs zu berlicksichtigen.
Beim Notfallmanagement ist die Einbindung der durch die SWM/MVG betriebenen U-
Bahn-Betriebszentrale zu beriicksichtigen. Eine Verstandigung der U-Bahn-Betriebs-
zentrale ist im Alarmfall jederzeit sicherzustellen. Der Plan fiir das Notfallmanagement
ist mit der SWM/MVG sowie der Branddirektion Miinchen abzustimmen [UL18].

Die Verantwortung zur Gewahrleistung der Brandsicherheit im Rahmen des vorbeu-
genden Brandschutzes in der uPva trégt der zustandige Leiter Bahnhofsmanagement
von DB Station & Service AG [R2].

Der Betriebsleiter kann die mit dem organisatorischen Brandschutz verbundenen Auf-
gaben geeigneten Mitarbeitern libertragen [R2]. Aufgabeniibertragung, Aufgabenum-
fang und Zustandigkeit des Brandschutzbeauftragten sind eindeutig und zweifelsfrei
festzulegen und beddirfen der Schriftform [R2].
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14.2

14.3

14.4

Die Aufgaben dieser Brandschutzverantwortlichen (Betriebsleiter der Gesamtanlage,
Brandschutzbeauftragter) umfassen die Priifung und Uberwachung der brandschutz-
technischen Mallnahmen sowie die Organisation und Dokumentation des Brand-
schutzes [R2).

Es ist sicherzustellen, dass Mitarbeiter (z. B. Zugpersonal) im Ereignisfall im Rahmen
ihrer Fahigkeiten, Kenntnisse und Méglichkeiten zur Hilfeleistung zur Verfiigung ste-
hen. Der Notfallmanager der DB ist ab dem Zeitpunkt der Verstandigung der verant-
wortliche Einsatzieiter fiir die DB. Wird eine Einsatzleitung gemaR landesgesetzlicher
Regelungen gebildet, ist der Notfallmanager Fachberater und damit Mitglied der Ein-

satzleitung. Er vertritt in dieser Funktion die Interessen der DB [DB3].

Rettungswegplédne nach DIN ISO 23601

Fur die uPva Minchen Hbf (3) sind mit Fertigstellung Flucht- und Rettungspléne ge-
mafl DIN ISO 23601 [R33] zu erstellen. Sie missen an zentralen Stellen der Ver-
kehrswege angebracht werden [R2]. Die Flucht- und Rettungspl&ne sind entspre-
chend dem Anbringungsort lagegerecht darzustellen [DB2]. Anderungen in Flucht-
und Rettungsplanen sind der U-Bahn-Betriebszentrale der SWM/MVG unverziiglich

mitzuteilen.

Feuerwehrplédne nach DIN 14095

Fir die uPva Munchen Hbf (3) ist mit Fertigstellung ein Feuerwehrplan gem&R DIN
14095 [R9] zu erstellen und mit der Branddirektion der LHM abzustimmen.

Brandschutzordnung nach DIN 14096

Es ist eine komplette Brandschutzordnung (Teile A, B und C) gemaR DIN 14096 [R14]
fur das fertiggestellte Bauwerk anzufertigen, aktuell zu halten und allen Beteiligten
zur Kenntnis zu geben. Hierzu gehdrt ferner die U-Bahn-Betriebszentrale der
SWM/MVG.

Teil A muss mit den entsprechenden Rettungswegplanen (Kapitel 14.2) ausgehangt
werden. Es ist die gleiche Darstellung, wie sie im brigen Gebiet der LHM bei ent-
sprechenden Aushangen verwendet wird, anzustreben.
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15

Teil B richtet sich an die Beschéftigten vor Ort und regelt das Verhalten dieser Perso-

nen bei Brandmeldung. Ferner sind die erforderlichen Informationen hinsichtlich der

Brandschutzeinrichtungen in der uPva aufzunehmen.

Teil C richtet sich an die Personen mit besonderen Aufgaben beziiglich des Brand-

schutzes (Kapitel 14.1). Insbesondere ist deren Zusammenwirken zu regeln.

Zusitzliche Bewertungen

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

In der uPva Minchen Hbf (3) ist ein Rauchverbot auszusprechen und durchzu-

setzen.

Nicht-verkehrsbetriebliche Nutzungen von Bereichen fur z. B. Vermarktungsein-

heiten sind nicht zuldssig, wenn diese Bereiche als Rettungswege dienen.

Spatestens alle drei Jahre ist durch eine Brandschutzbegehung zu priifen und in
geeigneter Weise zu dokumentieren, dass die uPva Hbf (3) mit Zentralem Auf-
gang dem genehmigten Zustand bzw. dem gultigen BSK entspricht. Dem EBA ist
die Gelegenheit zur Teilnahme zu geben [DB6].

Vor Inbetriebnahme der uPva ist in Abstimmung mit der LHM und den Rettungs-
diensten eine Ubung durchzufilhren, bei der auch die Belange mobilitétseinge-
schrankter Personen untersucht werden.

Situationen mit besonders hohem Fahrgastautkommen und besondere Perso-
nengruppen (z. B. Groflveranstaltungen) erfordern eine gesonderte Betrachtung
im Vorfeld und kénnen ergénzende Mallnahmen erfordern.

Durch die bauliche brandschutztechnische Trennung der Treppenanlagen
(Fluchttreppenraume und Zentraler Aufgang) von der Bahnsteigebene werden im
Ereignisfall temporér raucharme Bereiche geschaffen, in die sich auch mobilitats-
eingeschrankte Personen selbst retten kénnen und aus denen sie bei Bedarf mit
Unterstutzung Dritter ins Freie gelangen. In den geschitzten Bereichen mit Auf-
zigen kdnnen diese fiir eine barrierefreie Selbstrettung so lange genutzt werden,
wie die Aufzige sicher betrieben werden kénnen. Hierdurch gelangen die mobi-
litatseingeschrankten Personen von den Seitenbahnsteigen bis zur GOK und
vom Mittelbahnsteig bis ins Sperrengeschoss (Ebene -1). Von dort kénnen hilfe-
bedirftige Personen von den Fremdrettungskréften bis ins Freie gebracht wer-

den,.
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Damit die Rettungskréfte jedoch in jedem Fall Gberblicken kénnen, in welchen
Bereichen wartende Personen auf Unterstiitzung angewiesen sind, miissen ne-
ben den &ffentlichen Bahnsteigflachen auch die Wartebereiche am Fuly der
Fluchttreppenrdume videotechnisch berwacht werden [UL31].

(7) Die Einbauten in der Lounge und dem Wartebereich missen aus nichtbrennba-
ren Baustoffen beschaffen sein [UL20].

15.1 Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen fiir Sonderveran-
staltungsflachen
Aktionsflachen, Sonderveranstaltungsflaichen und mobile Vermarktungseinheiten
miissen die in [DB5] genannten brandschutztechnischen Anforderungen der DB Sta-

tion & Service AG erfillen wie z. B.:

(1) Stande und Dekorationen missen in den Gberwiegenden Bestandteilen aus der
Baustoffklasse B1 (schwer entflammbar) bestehen.

(2) Der Einsatz von Flissiggas, offenem Licht und Feuer ist verboten.

(3) Es sind ausreichend und geeignete Handfeuerléscher an den Standen und Akti-
onsflachen vorzuhalten.

(4) (Mobil-)Telefone zur Alarmierung im Brandfall (aufier in direkter Nahe befinden
sich Notrufeinrichtungen) sind aufzustellen / vorzuhalten und auf Funktionsfahig-
keit zu prifen.

(5) Verbleiben mobile Verkaufseinrichtungen nach Betriebsende an ihrem Aufstel-
lungsort, so ist dort die Friiherkennung von Bréanden sicherzustellen (z. B. durch
automatische Brandmeldeanlagen).

(6) An den Verkaufsstdnden und Aktionsflachen ist auf das in der uPva Miinchen
Hbf (3) bestehende Rauchverbot hinzuweisen.

(7) Das Formblatt MP02-05-02-F06 ,Checkliste fir Sondernutzung” [DB9] ist anzu-
wenden.

Es sind mobile Verkaufsstatien im Sperrengeschoss (ca. 30 m?) und der Ebene -3
(ca. 25 m?) geplant (Anhang 3). Wenn bekannt ist, welche Nutzung auf den Flachen
vorgesehen ist, sind eine gezielte brandschutztechnische Bewertung sowie eine Ab-
stimmung mit der Branddirektion Minchen erforderlich [UL20].
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15.2 Festlegung von Anforderungen und besonderen MaBnahmen fiir die Dauer um-
fangreicher Umbauten
Besondere Anforderungen bei umfangreichen Umbauten und Bauarbeiten sind bei
Bedarf festzulegen und zu dokumentieren.

16 Zusammenfassung

Das vorstehende BSK enthalt die brandschutztechnischen Mainahmen, die fir den
Betrieb der kiinftigen uPva Miinchen Hbf (3) erforderlich sind. Wesentliche bauliche

brandschutztechnische Maltnahmen sind unter anderem:
(1) Ausreichend bemessene Rettungswege
(2) Rauchabschnittsbildung durch

a) den Einbau von rauchdichten und feuerbestandigen Brandschutztoren in den
Verbindungsstollen zu den angebundenen U-Bahn-Linien (Sperrengeschoss
und Ebene -3) und

b) die Anordnung von rauchdichten und feuerhemmenden Brandschutztiiren an
den Zugédngen zu den Fluchitreppenrdumen West (Bayerstrale) und Ost
(Bahnhofplatz) sowie zum Zentralen Aufgang

(3) Rauchabschnittsbildung durch den Einbau von Brandschutzverglasungen an den

Treppenaufgédngen des Zentralen Aufgangs auf der Bahnsteigebene
(4) Maschinelie Entrauchungsaniage

(5) Einbau eines Feuerwehraufzuges und eines Angriffstreppenraumes auf dem Mit-
telbahnsteig, um Rettungs- und Léschmaflnahmen schnell einleiten zu kénnen.

(6) MaRnahmen zur Selbstrettung mobilitétseingeschrénkter Personen.

Die Schutzziele des Allgemeinen Eisenbahngesetzes [R20] und der EBO [R1] bzw.
des Leitfadens fir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes [R2] werden unter Beachtung dieses BSK erreicht. So werden die Ret-
tung von Menschen und Tieren gewahrleistet, die Durchfihrung wirksamer Léschar-
beiten ermdglicht und Brandausbreitungen verhindert.
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16.1 Auflistung der Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der Tech-

16.2

nik

Es sind folgende Abweichungen von den allgemein anerkannten Regeln der Technik

beabsichtigt:

(1)

@)

3)

(4)

Schachtverglasung éffentliche Aufziige (Kapitel 9.1)

Abweichend von den allgemein anerkannten Regeln der Technik [R18] erhalten
die stirnseitigen Wande der Aufzugsschéchte eine VSG-Verglasung, da der Zent-
rale Aufgang durch Brandschutzverglasungen und Brandschutztiren von der
Bahnsteigebene getrennt wird und daher die Aufzugschachtverglasungen bei ei-
nem Fahrzeugbrand auf der Bahnsteigebene nicht durch hohe thermische Bean-

spruchungen belastet werden.
Feststelieinrichtung (Kapitel 7.4.3)

Bauaufsichtlich zugelassene Feststellanlagen verfilgen in der Regel iiber Sturz-
melder und/oder Rauchschaiter an beiden Seiten der Tur. Hiervon wird durch die
Anordnung von Rauchschaltern nur auf der vom Bahnsteig abgewandten Seite
abgewichen, um sicherzustellen, dass die Brandschutztiren mindestens fur die
Dauer der Selbstrettungsphase geéffnet sind.

Aufzugsschachte ohne Rauchableitungsdéffnung (Kapitel 9.1)

Unter Bericksichtigung der zusétzlichen Auflagen fir die Aufziige und der Tat-
sache, dass die Aufziige offen im Zentralen Aufgang liegen, entfallen die Entrau-

chungsoffnungen bei den Aufziigen.
Treppenraume ohne unmittelbaren Zugang ins Freie

Die Treppenrdume Nr. 15, Nr. 16 und Nr. 28 enden im Sperrengeschoss (Ebene
-1) und werden nur von eingewiesenem Personal und der Feuerwehr genutzt.
Ferner ist der Zentrale Aufgang brandlastarm und das Gebaude verfut Giber eine
Brandmelde- und Alarmierungsanlage.

MaBnahmenliste gemaR Formblatt MP02-05-01-A04-F01

Als Grundlage fiir kiinftige Kontrollen der Brandschutzmaflinahmen fir die uPva Min-

chen Hbf (3) muss das BSK in die Brandschutzakte aufgenommen werden.
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16.3 Unterschrift des Erstellers

Dieses BSK ,uPva Mlinchen Hbf (3) mit Zentralem Aufgang-Variante 1 wurde durch
wurde durch die

STUVAtec GmbH,
Mathias-Briggen-Strale 41, 50827 KélIn
N 14
am 14.12.2018 erstelltqed”™ %,
Zertifizierter
Sachverstandiger
und Fachplaner fur
den vorbeugenden

baulichen Brandschutz

'Dipl.-Ing. Danie! Hahne eeqm- R
zertifizierter Sachversténdiger fir den Zigrund
vorbeugenden baulichen Brandschutz

Die Erflllung der im Beiblatt des RB Siid vom Marz 2005 zur ZVA-208-55 in den Punkten 1-3 aufgefiihr-
ten Leistungen zur BSK-Vorpriifung wird bestatigt:

Minchen, den .........ccoooevvicciminnieenene, Martin Wieser
Projektleiter Hbf
DB Netz AG, |.NG-S-M
Zur Vorlage beim EBA freigegeben Freigabe DB S&S-
Bauvorlageberechtigter: Fachspezialist Brandschutz:

Das Brandschutzkonzept
(Stand 14.12.2018) mit Anlagen wurde einer inter-
nen Plausibilititsprifung unterzogen (FP  / ).

Die Freigabe zur Vorlage bei Dritten
ist mit / ohne Auflagen erfolgt.

Anmerkung:
Miinchen, den ..., Berlin, den ........ccooevinvinennnne
Martin Wieser
Projektleiter Hbf Andreas Schilling
.NG-5-M Spezialist Brandschutz
DB Netz AG [.SBB(3)
DB Station & Service AG
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17 Anhéange

Anhang 1. STUVAtec: Entrauchungsberechnung fiir die uPva Minchen Hbf (3)
Anhang 2: STUVAtec: Rdumungsberechnung fir die uPva Minchen Hbf (3)
Anhang 3. STUVAtec: visualisiertes BSK

Anhang 4: Fachstelle Brandschutz DB Station & Service AG: Prifbericht zum BSK (Ausgabe
15) mit Zustimmung

Anhang 5. STUVAtec: Bestimmung der Personenanzahl, die Gber den Zentralen Aufgang in
die Schalterhalle flieht

Anhang 6: STUVAtec: Rdumungsberechnung der Schalterhalle unter Beriicksichtigung des
Personenzustroms aus dem Zentralen Aufgang
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